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1.ZELEZNICNI SPODEK

Zelezni¢ni trat se z hlediska stavebniho a konstrukéniho rozdéluje na dvé zékladni Easti,

na Zeleznicéni spodek a Zelezni¢ni svrSek. Hranici mezi Zeleznicnim spodkem
a zelezni¢nim svrskem je plan télesa Zelezni€niho spodku.

kolejnice
prazec

plan télesa Zelezniéniho spodku

!niveleta temene zemni plan

kolejové loZe | kolejnicového pasu
podkladni vrstva
geotextilie

achrana svahu

Zelezniéni svriek

stezka

Zelezni¢ni spodek i e A

zemni|téleso

/ konsolidaéni vrstva
i
|

Obrazek 1 - Pficny rez Zeleznicni trati
Zdroj: http://www.4-koridor.cz/index.php?t=article&n=clanek-technika-46

1.I. Konstrukce Zelezni¢niho spodku

Zelezni¢ni spodek je inZenyrska konstrukce, kterd sestava z télesa Zelezni¢niho spodku
nebo ze stavby Zelezni¢niho spodku, z pFilehlych dopravnich ploch a komunikaci. Kromé
toho se do Zelezni¢niho spodku fadi drobné stavby a zafizeni zelezni¢niho spodku (napfr.
odvodriovaci zafizeni).

Téleso Zeleznicniho spodku je tvofené zemnim télesem nebo umeélymi stavbami.
Zemni téleso mUze byt budto:

e Vv zarezu,
e VvV naspu,
e v odrezu.
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Umélé stavby Zelezni¢niho spodku jsou takové stavby, které Zelezni¢ni spodek budto
nahrazuji, nebo ochranuiji:

e Mosty a viadukty,

e Propustky,

e Tunely,

e Zdi(ochranné ¢i zarubni),
e Ostatni ochranné stavby.

Zemni téleso musi zabezpecCovat i pFi nepfiznivych povétrnostnich podminkach
dostatecnou stabilitu Zelezni¢niho svrsku. Tvar zemniho télesa se navrhuje podle
poZadavkl Zelezni¢ni dopravy, pfitom se zohlednuji vlastnosti pouzitého materialu,
z kterych bude vybudovano a dale se zohlednuje Uunosnost podlozi, na kterém bude
umisténo. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt dostatecné unosné, aby se zabezpecila
trvala geometricka poloha koleje.

Zemni plan = plan télesa Zeleznicniho spodku je horni plocha styku zemniho télesa s
konstrukci drahy (tvofi hranice mezi kolejovym loZzem jakozto Casti zelezni¢niho svrsku a
horni vrstvou Zeleznicniho spodku). JelikoZ je soucasti vicevrstvého systému, ktery nese
drahu, je nutné ji ochranit pred ucinky mrazu. Toho se docili dostatec¢nou tlouStkou
konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho spodku, pripadné pouZitim jinych izola¢nich materiald.

Konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku - vrstvy materialll mezi plani télesa
zelezni¢niho spodku a zemni plani. ZlepSuji vodni a teplotni rezim Zelezni¢niho spodku a
zvySuji Unosnost télesa Zelezni¢niho spodku. SlouZi k prenaseni Ucinkld provozniho
zatizeni a zatizeni Zelezni¢niho svrSku na zemni plan.

Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku v pfimé trati s normalnim rozchodem je pro
jednokolejnou trat 6,0 m. voblouku s pfevySenim od 31 mm do 150 mm se plan
rozSifuje na vnéjsi stranu oblouku o hodnotu az 0,2 m v zavislosti na velikosti pfevyseni.
Sitka plané v pfimé dvoukolejné trati je 10,0 m.

Podkladni vrstva - konstruk¢ni vrstva télesa Zelezni¢niho spodku pod kolejovym loZzem.
Jeji hlavni funkce je roznaseni ucinkl provozniho zatiZzeni a zatizeni Zelezni¢niho svrsku
na zemni plan, pfipadné ochrana zemni plané proti G¢inkdim vody a mrazu.

Ochranna vrstva zemni plané - konstrukcni vrstva, kterad chrani zemni plan pred
nepfiznivymi ucinky mrazu. Musi byt tvofena z nenamrzavych, nesoudrZnych a
propustnych materialQ, prip. tepelné izolacnich vrstev. Funkci ochranné vrstvy plni
podkladni vrstva.

Odvodnéni télesa Zelezni€¢niho spodku se zabezpecuje mimo jeho téleso, a to bud
otevienymi odvodriovacimi zafizenimi (drahové prikopy, nahorni pfikopy, Zlaby aj.)
anebo krytymi odvodnovacimi zafizenimi (trativody, vsakovaci Sachty, geodreny aj.). Ze
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stavebniho hlediska se mdzZou navrhovat rlzné Upravy prikopl, budto nezpevnéné nebo
zpevnéné prikopovymi tvarnicemi. V pfipadé potreby sniZzeni objemu zemnich praci pri
hlubokych zarezech v soudrznych zeminach se misto lichobéznikovych prikopU navrhuiji
prefabrikované odvodnovaci Zlaby.
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2. ZELEZNICNI SVRSEK

2.I. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Zelezni¢ni svriek je konstrukce, kterd tvofi vodici drdhu pro pohybuijici se Zelezni¢ni
vozidla (pIni tedy nosnou a vodici funkci). Zelezni¢ni svréek proSel v prlbéhu Zelezni¢ni
historie postupnym vyvojem a vsoucasnosti se jeho konstrukce ustalila ve tvaru
kolejového rostu usazeného v kolejovém loZi, ktery je tvoren Stérkem nebo kamennou
drti o pFislusné zrnitosti. Kolejovy rost se sklada z:

e kolejnicovych pasu (kolejnic),

e prazcl (pficné deskové, podélné, ramové aj.),

e drobného kolejiva (Spony, podkladnice, vodici vlozky, izolatory aj.)

e upevnovadel (hfeby, vrtule, spony, spojkové a svérkové Srouby apod.).

Kolejnice

Jsou nejdulezit&jsi ¢asti Zelezni¢niho svriku, vzhledem k tomu, Ze pfimo prebiraji zatizeni
pohybujicich se vozidel. Pohybuijici se vozidla zatézuji kolejnice velkymi statickymi tlaky a
dynamickymi razy, proto se vyrabéji s mohutného kusu ocele. Na Zelezni¢nich tratich
v Ceské republice se pouZivaji kolejnice Sirokopatni. U tramvajové dopravy se uZivaji
kolejnice stojinové Zlabkové nebo zlabkové blokové. V Zelezni¢ni dopravé se pouzivaji
prevazné na vybranych celostatnich drahach a modernizovanych Zelezni¢nich
koridorech (z hlediska vyssi miry zatizeni a vysSich rychlosti) kolejnice typu UIC 60 a na
regionalnich trati mensi kolejnice typu S 49 (viz. obrazek 2). Na celostatnich drahach se
muUZete rovnéZ setkat s kolejnici typu R 65 (Na nové budovanych modernizovanych
tratich se vSak uz nevyuziva). Skladaji se z téchto casti:

¢ hlava (s temenem kolejnice);
e pata;
e stojina.

qterreg

Austrla Czech Republlc N

European Regional Development Fund

! OF APPLIED SCIENCES
=Moo UPPER AUSTRIA

UNIVERSITY I .‘ 6
H [

EUROPEAN UNION



51,0

172,0

149,0

14,6

10,5

16,9

| 62,5 :
Prifezy a rozméry kolejnic tvari S 49 a UIC 60

Obrdzek 2 - Prarezy a rozméry kolejnic tvari S49 a UIC 60
Zdroj: http://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclanku=2010031701

2.2. Stavby Zelezni¢niho svrsku

Do staveb Zelezni¢niho svrsku fadime Zelezni¢ni prejezdy, vyhybky, tocny, vykolejky,
trakcni vedeni, zardZedla a rlizné jiné stavby a zafizeni.

Vyhybky jsou stavby (Ci konstrukce) Zelezni¢niho svrsku, kterymi se rozvétvuje kolej ve
dvé nebo vice koleji a které umoznuji prejezd Zelezni¢niho vozidla z jedné hlavni koleje
na druhou do odboc¢né vétve bez zastaveni a naopak. Podle konstrukce mizeme
vyhybky délit na:

jednoduché;

oboustranné (symetrické nebo nesymetrické;
krizovatkové;

obloukoVvé aj.

Jednoducha vyhybka umoZnuje odboceni zkoleje vpfimém sméru na kolej
v odbo¢ném smeéru (obloukem o poloméru r). Jednoducha vyhybka se sklada ze tfech
zakladnich &asti (viz. obrazek 3):

vymeénova Cast, ve které se jedna kolej rozdéluje ve dve, jeji zaklad tvofi pohyblivé
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e stfedni cast, kterou tvofi vyhybkové kolejnice lezici mezi vyménovou a
srdcovkovou casti;

e srdcovkova cast, jejiz zaklad tvofi srdcovka, ve které vnéjSi kolejnicovy pas
odbocné vétve

pretina vnitini kolejnicovy pas pfimého sméru.

Nepohyblivé ¢asti koleji se nazyvaji opornice a zarizeni, slouZici k zamezeni vykolejeni
vlaku pfi prijezdu vyhybko, se nazyvaiji pridrznice.

stavebni délka vyhybky

vyménova &ast stfednl é4st srdcovkova ast

hlen.rnI vitev vyhybky

opornice —

pfidrznice ——

Obrdzek 3 - Schéma jednoduchd vyhybky s jednotlivymi cdstmi
Zdroj: http://www.4-koridor.cz/index.php?t=article&n=clanek-technika-46

Kolejova k¥iZovatka je kfizeni dvou Zelezni¢nich trati uzplsobené tak, aby Zelezni¢ni
vozidla mohla bezpecné projet po své koleji. Nejedna se o kfizovatkovou vyhybku,
Zeleznicni vozidla nejsou ztechnického hlediska kolejové kfiZzovatky schopna prejet
z jedné trati na druhou.
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3.VODNI CESTY

Dopravnimi cestami ve vodni dopravé jsou namorni nebo vnitrozemské vodni cesty.
Na oceanech, mofich nebo uzavienych vodnich plochach jsou to zpravidla casto
pouzivané, doporucené, resp. vytyCené, pripadné i oznacené plavebni trasy.
Vnitrozemskymi vodnimi cestami jsou bud pfirozené splavné nebo rlznymi zplsoby
splavnéné reky a jezera, nebo také uméle vytvorené kanaly, resp. prlplavy (kanaly
urcené pro plavbu).

3.I.  Druhy vodnich cest

Podle technického charakteru miZeme vodni cesty délit na:

Vodni cesty s volnou hladinou - prirozené splavné rfeky nebo feky s uméle
upravenou splavnosti (regulované feky). Pfirozené rfeky by méli mit dostatecny
pratok vody, dostate¢nou hloubku pro plavbu a stabilni vySku hladiny, cozZ je
nékdy problém, protoZze se na mnoha Usecich takovychto fek projevuje tzv.
sezénnost plavby, kdy je moZné proplouvat pouze v nékterych casovych
obdobich. Tomu mlzeme castecné zamezit budovanim tzv. regulacnich staveb na
prirozenych vodnich tocich.

Vodni cesty se vzdutou hladinou - jsou to to budto kanalizované reky, uméle
vybudované kandly ¢ prdplavy. Kanaly jsou zpravidla vyuZivany pouze
k zemédélskym a zavlahovym uceldm, zatimco prUplavy slouzi kromé jiného
hlavné pro plavbu lodi. Kanalizované feky maji na vétsiné Usekd vodniho toku
zarucenu dostatecnou vysku vodni hladiny diky tzv. plavebnim stupndm.

Vnitrozemské vodni cesty jsou vSeobecné viceucelova vodni dila. NevyuZivaji se pouze
pro vodni dopravu, ale slouZii v rliznych dalSich odvétvich jako jsou (Krajcovi¢ 2006):

vodni hospodarstvi, ke zlepSeni odtokovych pomérd, zlepseni pritokd, ochrana
proti povodnim, zlepSovani Cistoty tokd;

energetika, k vyrobé energie ve vodnich elektrarnach, na zabezpeceni chladici
vody pro tepelné a jaderné elektrarny;,

prumysl, k zabezpeceni odbérd technologické a chladici vody, pro odvod a cisténi
odpadnich vod;

zemédélstvi, odbér vody na zavlahu a odvod vody z odvodriovanych oblasti;

sport, rekreace a zlepSovani vzhledu krajiny;
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3.2. Klasifikace vodnich toku

Je charakterizovana parametry typickych plavidel, které by se mély na dané vodni cesté

bez

problém{ z hlediska bezpecnosti pohybovat. Za smérodatné parametry lodi povazujeme
délku, Sifku, ponor a nosnost motorové nakladni lodé. Dale délku, Sifku, ponor a
nosnost tlacné soupravy a jeji sestavy, minimalni podjezdnou vySku pod mosty nebo
zpUsob grafického rozliSeni na mapach.

Vodni cesty regionalniho vyznamu jsou malé vodni cesty umoznujici proplaveni
mensich plavidel. Jejich jednotlivé tfidy prakticky odpovidaji postupnému
historickému vyvoji velikosti plavidel v Evropé za poslednich 200 let. Jde vétSinou
o historické prlplavy nebo Useky mensich fek ¢i horni toky rek vétSich. Nejsou
pro nakladni plavbu nadale povazovany za perspektivni a dalSi rozvoj jejich sité se
nepredpoklada. V soucasnosti vSak stoupa jejich vyuziti pro rekreacni plavbu.
Jejich ¢lenéni je odvozeno od starsi klasifikace vodnich cest, pfijaté CEMT v roce
1954 -Seilerova klasifikace vodnich cest (cs.wikipedia.org).

Vodni cesty mezinarodniho vyznamu, s vyjimkou historické tfidy IV, umoznuji
proplaveni vétsich lodi nebo sestav o délce 95 az 110 metr( a Sifce 11,4 metrq.
Pri jejich klasifikaci se, na rozdil od regiondlnich vodnich cest, dlsledné
uplatiiuje modularni princip, kdy se predpoklada sloZeni tlacné sestavy z jedné
nebo vice standardnich jednotek (plavidel) a jednoho tlacného remorkéru,
pficemz jako navrhové plavidlo pro jednu jednotku slouzil tehdy nejrozsifenéjsi
rynsky tlacny ¢lun Evropa Il s rozméry 76,5 x 11,4 metr( s ponorem od 2,5 do 4,5
metrl, jehoZ parametry jsou vhodné pro prepravu standardnich kontejnerd. Pro
tiidy V az VIl tedy plati, Ze vodni cesta vyssSi kategorie je schopna najednou
proplavit sestavu obsahujici dvé nebo vice jednotek odpovidajici vodni cesté
kategorie nizsi, v€etné jednoho remorkéru tlaciciho sestavu.

V soucasnosti problematiku vodnich cest mezinarodniho vyznamu pokryva i Evropska
dohoda o hlavnich vodnich cest mezinarodniho vyznamu (AGN), ktera stanovila zakladni
klasifikaci vodnich cest do jednotlivych tfid (viz. tabulka €. 1):
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Tabulka 1 - Klasifikace vodnich cest mezinarodniho a regionalniho vyznamu
Zdroj:http://fast10.vsb.cz/krajcovic/!kombinovane/!dopravni_a_vodni_stavby/pomucky_k_rese
ni/pdf/VODNI_DOPRAVA_KOMBI.pdf
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4.PARAMETRY VNITROZEMSKYCH
VODNICH CEST

4.1.  Stavebniupravy vodnich toka

Prvnim zplsobem, ktery nejméné zasahuje do charakteru fteky, je dosahovani
dostatecné plavebni hloubky zejména v kritickych Usecich pomoci systematického
prohlubovani dna jejiho koryta pravidelnym bagrovani nanos a mélcin ve vytycené
plavebni draze. V pripadech, Ze tato metoda nezarucuje dostatecnou plavebni hloubku,
tj. vzdalenost mezi dnem feky a dnem lodi pfi pozadovaném ponoru plavidel, pfichazi v
Uvahu druhy zplsob splaviiovani, tzv. regulace Feky. Pri regulacnim splaviiovani tokd se
snazime dosahnout téchto cilu:

e zabezpecit minimalni plavebni hloubku vétsi o 30 cm neZ je ponor plavidla a
minimalni plavebni Sifku plavebni drahy, to vSe i pfi minimalnim plavebnim
pratoku,

e pri maximalnim plavebnim pritoku by rychlost proudici vody neméla prekrocit 2
m/s,

e umoznit transport celym splaviiovanym Usekem ledu a splaveninam,

e pri prutoku velkych vod nesmi dochéazet k deformaci plavebni drahy.

Pokud ani cyklické bagrovani, ani regulacni Upravy nepfinaseji pro splavnéni reky
zadouci efekt, pfichazi v Gvahu jeji tzv. kanalizace, pfi niz se prehrazenim feky a
vystavbou na sebe navazujl’cfch plavebné energetickych stuph& vzduje hladina feky tak,

vV

Vyhody kanaliza€niho splaviiovani toku pro plavbu jsou:

e trvale zabezpecena plavebni hloubka pro plavbu,
e zpomaleni rychlosti proudu toku ve zdrZi,
. L’Jspora casu pri pIavbé proti proudu,

voev s

Nevyhody kanalizacniho splaviiovani toku:

e velka Casova ztrata pri plavbé plavebni komorou,
e nanosy plavenin a splavenin ve zdrZzi,
e rychlejsi zamrzani hladiny pfi mensich prudtocich, tzn. zkraceni plavebniho obdobi.

qterreg

Austrla Czech Republlc N

European Regional Development Fund

! OF APPLIED SCIENCES
=Moo UPPER AUSTRIA

UNIVERSITY I .‘ 12
H [

EUROPEAN UNION



4.2. Parametry vodnich cest

Pro rozméry vodni cesty je duleZity typ pouzivané lodé nebo ¢lunu dle klasifikace
vodnich cest. Pro plynulou plavbu je u vodnich cest dllezité zabezpecit a navrhnout:

e Nejmensi hloubku plavebni drahy;

e Dostatecny polomér obloukd vodni cesty;

o Sitku plavebni drahy;

e Dostatecnou plochu prarezu praplavy;

e Maximalni rychlost proudu;

e Rychlost plavidel;

e Premosténi vodnich cest, resp. minimalni prijezdnou vysku.

DuleZité je rovnéz zamezeni vinéni, které by mohly svymi Gcinky narusit strukturu brehu,
tam kde je potfeba, buduji se podélné hraze nebo zpevnéné brehy. Z hlediska pficného
profilu u umélych praplavl rozliSujeme:

¢ Obdélnikovy tvar;

e Miskovity tvar;

e Lichobéznikovy (navrhuje se nejcastéji)

e Prechodny tvar (pfechod mezi lichobéznikovym a obdélnikovym tvarem)
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5.PRISTAVY NA VNITROZEMSKYCH
VODNICH CESTACH

5.1. Ricni pristavy

PFistavy predstavuji v plavebni siti mista, kde dochazi k nastupu ¢i vystupu cestujicich
nebo vyklddce ¢i naklddce zbozi (obchodni vefejné pFistavy nebo pramyslové
neverejné pristavy), dochazi zde ke styku s ostatnimi druhy dopravy a nékteré mohou
mit i specialni urceni. Ke specidlnim pristavim radime tzv. ochranné pfistavy.

Pristavy by mély byt navrZeny a FeSeny tak aby zabezpecovaly:

rychlé a bezpecné vpluti a vypluti lodé do pfistavu a z pfFistavu

plynulé a bezpecné manévrovani lodi v pfistavu, zakotveni lodi a sestavovani a
rozpojovani lodnich sestav

rychlé a Casové nenarocné nakladani a vykladani lodi

pfimé napojeni na ostatni druhy dopravy

Z hlediska polohy Ize pfistavy rozliSovat na ty, které lezi pfimo na vodni cesté (pfistavni
hrana podél vodniho toku), a ty pfistavy, které lezi mimo vodni cestu a jsou tvoreny:

Vodnimi plochami, souhrnné oznacovanymi jako akvatorium nebo bazény.
Zahrnuje vjezd do pfistavu, pfijezdovy kanal, pfistavni rejdy, obratisté a
dostatecny prostor pro manévrovani lodi.

Pevninskymi plochami, oznaCovanymi jako teritorium. Tvofi je predevsim
prekladaci plochy, manipulacni plochy, sklady a skladovaci plochy, dopravni
infrastruktura aj. Z dopravni infrastruktury je dulezité zejména napojeni na
verejnou silni¢ni sit, ale neméné dUlezité je napojeni i na Zelezni¢ni
infrastrukturu. Zelezni€ni napojeni pfistavu tvoFi kolejova sit pFistavu a vlecka
nebo prijezdova kolej, ktera je spojuje s nejblizSi nakladovou Zelezni¢ni stanici.
Nalezneme i zde neméné dulezité administrativni budovy a nékteré pristavy
mohou byt vybaveny i zafizenim pro opravu plavidel ¢i jejich dokovani.

Pfistavni hranou, ktera oddéluje teritorium od akvatoria a kde dochazi
k pfekladce zboZi ¢i k vystupu a nastupu cestujicich. Pro prekladku zboZi jsou zde
vybudovany jeraby (portalové, kolejové apod.) a jina manipulacni zafizeni, které
prekladaji zboZi k pristavenym dopravnim prostfedkdm jinych druhl dopravy
(Zeleznicni ¢i silni¢ni nakladni dopravni prostredky).
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« gilni&n{ komunikace
jef4bové drdhy

2elezniZni vle&ka
administrativni
budova

Obrdzek 4 - Schéma pfistavu s jednim bazénem

Zdroj:http://fast10.vsb.cz/krajcovic/lkombinovane/!dopravni_a_vodni_stavby/pomucky_k_rese

ni/pdf/VODNI_DOPRAVA_KOMBI.pdf
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6.0STATNI OBJEKTY NA VODNICH
CESTACH

6.1. Objekty na vodnich cestach

vvvvvv

stupné. Jsou to stavby, které se skladaji z nékolika funkcnich ¢asti a mohou byt tvoreny
bud:

e Vzdouvacim zafFizenim - jezem Ci prehradou, které zajiStuji dostatecnou vysku
vodni hladiny a rozdéluji v daném misté vodni cestu na horni a dolni zdrz (nadrz);

e Zafizenim pro umozZnéni plavby lodi - napf. plavebni komory nebo lodni
vytahy;

e Vodni elektrarnou, takze plavebni stupen muZe vykonavat i energetickou funkci;

¢ Pomocnymi zaFizenimi jako jsou rybovody, obytné objekty, dilny, apod.

Plavbu z jedné zdrZe (nebo nadrze) do druhé zajiStuje plavebni zafizeni na prekonavani
vySkového rozdilu. Je to nejcastéji plavebni komora (zdymadlo) a jedna se o
obdélnikovou nadrz urcitych parametr(, které umozni propluti danych lodi a ¢lund. Na
obou koncich komory se nachazi horni a dolini zhlavi tvofené kromé jiného vraty, kterymi
se uzavira komora. VySku pozadované hladiny v plavebni komore zabezpecuje plnici a
vyprazdnovaci mechanismus, fungujici na principu Archimédova zakona. U plavebni
komory se nachazi i vystroj plavebni komory, napr. pacholata, ke kterym se uvazuji lodé
pfi ukonu vyrovnani hladiny na droven spodni ¢i horni vody (dolni rejda a horni rejda).

I
TTT I\ achole (apil) TTTTT
o PR e ,_.._/n
e FRGRE % B 9 | ]

horn{ rejda N // hornf vrata doln{ vrata dolnt rejda
7 pluvebni kcmora Y ¥ ’
r ¥
i

! L/ \jill

Obrazek 5 - Schéma plavebni komory
Zdroj:http://fast10.vsb.cz/krajcovic/lkombinovane/ldopravni_a_vodni_stavby/pomucky_k_rese
ni/pdf/VODN|_DOPRAVA_KOMBI.pdf

Podle zpUsobu pritoku vody do komory a jeho odtoku z komory rozliSujeme tyto plnici a
vyprazdnujici systémy plavebnich komor:

e pFimé plnéni a vyprazdnovani plavebni komory - plnéni pomoci hornich vrat je
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pomalejSi nez druhé uvadéné;

e nepFimé plnéni a vyprazdnovani plavebni komory - rovnomérnéjsi rozdéleni
pritoku vody do komory pomoci nékolika vtokd nebo obtokl( po celé délce
plavebni komory. Z hlediska usporadani obtoky rozliSujeme jako kratké, stfedni a
dlouhé.

r— dlouhé obtoky s uzavéry

N ) I N N
I

Mt 4 Smrm—— A s 4 —ewere ¥ S— —
— 4 — 4 — . So——

Obrdzek 6 - Schéma uspordddni dlouhych obtoku u plavebni komory
Zdroj:http://fast10.vsb.cz/krajcovic/lkombinovane/!dopravni_a_vodni_stavby/pomucky _k_rese
ni/pdf/VODNI_DOPRAVA_KOMBI.pdf

Vrata plavebnich komor jsou pohybliva a maji hradici funkci, zadrzuji vodu v plavebni
komore od vody v horni ¢ dolni zdrzi (horni a spodni voda). Vodni plocha pfiléhajici
k vratim, kudy vplouvaiji ¢i vyplouvaji lodé a ¢luny, se oznacuje jako horni a dolni rejda.
Existuje nékolik typU vrat, zde uvadime priklady:

e Opérna, deskova vrata;

e Stavidlova vrata;

e Vzpérna vrata, ktera jsou nejpouzivangjsi;
e Segmentova vrata;

e Zasouvacivrata a;.

Pri vysSich spadech je prekonani vétsich vyskovych rozdill na stupni kanalizovaného
vodniho toku namisto zdymadla zabezpecovano tzv. lodnim vytahem (zdvihadlem).
Jde o zafizeni pracujici na rozdil od komory na mechanickém principu, kdy cela komora
s lodi (zlab) je mechanicky vyvezena k vysSi zdrZzi napf. pomoci kolejnic. RozliSujeme tyto
typy lodnich zdvihadel:

e Svisla (vertikalni) lodni zdvihadla, kterd se mohou dale podle uzivaného
mechanického principu clenit na:

Pistova lodni zdvihadla;
Zdvihadla s protizavazim;
Plovakova zdvihadla;
RUzné jiné specialni typy.

O O O O
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o Sikma zdvihadla s podélné ¢i pficné uloZenym Zlabem, Zlab je vyvezen v urcitém
Uhlu napf. po kolejnicich.

e Kromé plavebnich stupfiCi se na trase vodni cesty mohou nachazet dal3i umélé
objekty, kterymi jsou:

e Mosty pozemnich komunikaci, kfizujici vodni cestu, pfipadné podjezdy, které se
vSak navrhuji velmi zridka;

e Objekty pro prevedeni vodnich tok( pod vodni cestou, tzv. propustky aj.;

e Bezpecnostni vrata na pruplavnich Usecihc, kterd v pfipadé poskozeni hraze
oddéli Usek od zbyvajicich ¢asti zdrze a zabrani tak uniku vody z celé zdrze;

¢ Vyhybny na delSich jednolodnich usecich;

e Prlplavni mosty, pro prevedeni prlplavl pres vodni toky ¢i udoli, a pruplavni
tunely, aj.
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7.LETISTE — LETECKA
INFRASTRUKTURA

Do letecké infrastruktury fadime stavby, objekty a zafizeni, které maji primy vliv na
organizaci a fizeni letového provozu ve vzdusném prostoru ¢i na zemi nebo umoznuji
pohyb ¢&i obsluhu letadel na pozemnich objektech. Lze v zakladu rozdélit
infrastrukturu na 3 ¢asti:

e Vzdusny prostor je vzdusny prostor nad Uzemim statu do vysky, kterou
lze pouZit pro letovy provoz. VzdusSny prostor je pristupny k létani za
podminek stanovenych zakony daného statu, mezinarodnimi smlouvami,
zajisténi pravidel létani, které stanovuji postupy pfi létani ve vzduSném
prostoru.

e LetiSté tvorené uzemné vymezenou a vhodné upravenou plochou, v¢etné
staveb a zafizeni, kterd je trvale ur€end ke vzletim a pristavani letadel a k
pohyblm letadel s tim souvisejicim.

o Letecké sluZby zajiStujici bezpecnost a plynulost létani ve vzduSném
prostoru daného statu (Uzemi).

7.1.  Leteckd infrastruktura v CR

V CR je 90 civilnich letist. Vycet v3ech letidt a jejich technické parametry zvefejfiuje
Ministerstvo dopravy v Letecké informacni prirucce (AIP), ktera v dilu | a Il uvadi letisté
zpUsobild prijeti letu podle pristroji (IFR letisté) a v dilu Ill letiSté nepfistrojova (VFR).
Zakon €. 49/1997 Sh., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjsich predpisl, dale vymezuje
rozdéleni letist podle nékolika hledisek, z nichz uvadime dvé:

¢ dle technickych podminek, provoznich podminek a zakladniho urceni:

o vnitrostatni - jsou urcena a vybavena k uskutecnovani vnitrostatnich
letd;

o mezinarodni - celni letiSté, jsou urCena a vybavena k uskute¢riovani nejen
vnitrostatnich letd, ale také letd, pri kterych je prekrocena statni hranice
Ceské republiky, tzn., Ze jsou vybavena pasovou, celni, zdravotni a jinou
kontrolou. Tyto sluzby mohou byt poskytovany stale nebo na vyzadani pro
kazdy nepravidelny let;
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¢ dle okruhu uZivatelu:

o verejna - letiSté, kterd svoji provozni plsobnosti mohou prijimat vSechna
letadla. Jsou vlastnéna soukromymi pravnickymi osobami;

o neverejna - letisté, u kterych okruh uZivatell stanovi na navrh jeho
provozovatel,

o vojenska - letist&, které slouZi jen pro potfeby Armady Ceské republiky.

7.2. Kodoveé znaceni letisSt’

Kbédové znaceni letist slouzi pro stanoveni jednotlivych charakteristik letisté tak, aby
odpovidaly parametrim letadel, pro ktera jsou letisté urcend. Kédové znaceni letist se
sklada ze dvou prvku - ¢islo od 1do 4 a pismeno A-E (viz. tabulka 2).

e Kédovy prvek s oznacenim ¢isla je zaloZeny na provoznich vlastnostech letadel
a vychazi ze jmenovité délky drahy pro vzlet. Ustanovuje parametry tykajici se
vzletové a pristavaci drahy a prekazkovych rovin a ploch.

e Kobdovy prvek s oznacenim pismene je zaloZzeny na geometrickych rozmérech
letadel, urcené rozpétim kfidel a vzdalenosti mezi vné&jSimi koly hlavniho
podvozku. Ustanovuji parametry tykajici se Sifek pohybovych ploch (plochy
urcené pro pohyb letadel na letisti).

Kédovy prvek 1 Kédovy prvek 2
Kodové &islo  Jmenovita délka drahy Kodové pismeno Rozpéti kiidla Vnéjsi rozchod kol
vzletu hlavniho podvozku®
(1) (2) (3) (4) (5)
1 Méné nez 800 m A AZ do, ale ne véetné AZdo, ale ne
15m véetné 4,5 m
2 Od 800 m az do, ale B Od 15 m az do, ale ne Od 4,5 m az do, ale ne
ne véetné 1 200 m véetné 24 m véetné 6 m
3 Od 1 200 m az do, ale C Od 24 mazdo,alene Od 6 m az do, ale ne
ne véetné 1 800 m véetné 36 m véetné 9 m
4 1 800 m a vice D Od 36 mazdo,alene Od 9 m az do, ale ne
véetné 52 m véetné 14 m
E Od52mazdo,alene Od 9 m az do, ale ne
véetné 65 m véetné 14 m
F Od 65 m az do, ale ne Od 14 m az do, ale ne
véetné 80 m véetné 16 m

@ Vzdalenost mezi vné&jsimi okraji kol hlavniho podvozku

Poznamka: Informace o projektovani letist pro letadla s rozpétim kiidel vétsim nez 80 m jsou uvedeny
v Aerodrome Design Manual, Part 1 a 2.

Tabulka 2 - Kédové znacent letist
Zdroj: http://d2051.fsv.cvut.cz/predmety/ylet/3.pdf
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8. TERMINAL LETISTE

8.I. Terminadl (odbavovacibudova)

Dispozi¢ni feSeni terminalu musi odpovidat plynulému a bezpecnému odbaveni
cestujicich na priletech a odletech. Budova terminalu je z hlediska pfiletd a odletd
striktné oddélena. Dispozicni feSeni (tedy velikost a parametry jednotlivych hal) do velké
miry zaviseji na téchto faktorech:

e Druh letisté z hlediska poméru tranzitnich a pfimych leta:

o Hub and spoke - letiSté tranzitni s velkym poctem transferovych letd.
VyZaduje dostatecnou dimenzaci tranzitniho prostoru v neverejné casti
letisté kvlli velkému poctu prestupujicich cestuijicich;

o Poin to point - letiSté svelkym podilem pfilétajicich a odlétajicich
cestujicich, ktefi neprestupuji na jiné lety na daném letiSti anebo
minimalné. Vyzaduje vyvazenost odletové a pfiletové casti;

e Rychly a co nejkratSi pFfesun z prostfedku hromadné dopravy pres rychlé
odbaveni ve verejné Casti terminalu k nastupu do letadla;

e Kvalitni informacni systém pro dobrou orientaci cestujicich na letiStnim
terminalu;

¢ Bezkonfliktni pohyb cestujicich na odletech a pfiletech;

¢ Schengensky poZadavek bezpecnosti - oddéleni proudu cestujicich do a mimo
Schengensky prostor vertikalné nebo horizontalné, apod.;
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Obradzek 7 - Proces odbaveni cestujicich na priletech a odletech v termindlu letisté.
Zdroj: Autor
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8.2. Usporadani nastupist’

Nastupisté jsou reSena jako neverejné Casti terminalu (do neverejné Casti terminalu je
mozné vstoupit pouze s platnou palubni vstupenkou), kde dochazi k nastupu ¢i vystupu
cestujicich vétSinou horizontalné pomoci tzv. nastupniho mostu (Airbridge). Tvori
rozhrani mezi letadlem a odbavovaci casti terminalu. Tésné souvisi i s odbavovaci
pohybovou plochou, kde jsou rozmisténa letadla na stojankach. Usporadani jednotlivych
stojanek podél terminall maze byt feSeno nékolika zplsoby:

¢ Rozvinuté usporadani - letadla umisténa podél odbavovaci budovy anebo
okolo;

e Usporadani letadel na oteviené ploSe - letadla jsou umisténa v nékolika radach
na odbavovaci pohybové plo3e. Pristup cestujicich k letadllim je v zdsadé mozny

za pomoci autobusU, knejblizSim letadlim je za ur€itych podminek mozZny
pristup pésky;

e Ostrovni nastupisSté - jednotlivd nastupisté jsou spojena s odbavovaci budovou
podzemnimi tunely nebo nadzemnimi chodbami. Letadla jsou rozmisténa okolo
ostrovnich, nebo nékdy oznacovanych jako satelitnich, nastupist;

e Prstova nastupisté - Nejvhodnéjsi zplsob usporadani, kdy z odbavovaci budovy
vystupuji nastupistni chodby (prsty), podél kterych jsou rozmistény stani pro
letadla;
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8.3. Prednadrazni prostory

Jedna se o prostor pred budovou terminalu ve verejné Casti. Prevazné se jedna o
dopravni uzel a o plochu, kde jsou soustfedény zastavky verejné hromadné dopravy,
stani pro vozidla taxisluzby, dlouhodoba a kratkodoba stani pro vozidla apod. Parkovaci
plochy by se mély navrhovat oddélené pro cestujici, zameéstnance a navstévniky letisté.

Pro dopravu mezi letistém a méstem Ci aglomeraci je rozhoduijici kolik cestujicich se
odbavi ve Spickové hodiné. Dopravni Spicka mezi letiStém a méstem je pfimo zavisla na
hodinové Spicce letecké dopravy na daném letisti. VétSinou je letiSté napojeno na kvalitni
a kapacitni sit silnicni dopravy. Na velkych letisStich se z hlediska dostatecné prepravni
kapacity navrhuiji i kolejova napojeni (napr. vysokorychlostni viakové soupravy na letisti
Londyn Heathrow) i spojeni letiSté s méstem nebo aglomeracemi nekonvencnimi druhy
dopravy (letit& Pudong se Sanghaji spojuje technologie Transrapid, dopravni sit na
principu magnetické levitace).
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9.DRAHOVY SYSTEM LETISTE

9.1. Drdhovy systém

Drahovy systém a doplnujici pohybové plochy je systém vzletovych a pfistavacich drah a
pojezdovych drah, kterymi je zabezpecen pohyb letadel. Vzletova a pfistavaci draha
(VPD) je vymezena pravouhla plocha na pozemcich letisté upravena pro vzlety a pfistani
letadel.

Jednim ze zdkladnich parametrl letisté je provozni vyuZitelnost. Faktory, které
v zdsadé ovliviiuji provozni vyuZitelnost letiSté a urceni potfebnych smérl, poctu a
umisténi vzletovych a pfistavacich drah (VPD) jsou:

e typ provozu - postupy pro provadéni pfiblizeni na pfistani a vzlety a doba (denni
i no¢ni) pouzivani letisté;

¢ klimatické podminky - rozloZzeni sméru a rychlosti vétru, vyskyt nizké
viditelnosti a mrakové zakladny;

o topografie mista letisté - soulad s prekazkovymi plochami;

o letecky provoz v okoli letiSté - blizkost jinych letist a letovych cest.

PocCet a smér VPD musi zajistit min. 95% provozni vyuzitelnost letiSté v roce v zavislosti
od typu letadla a sméru a rychlosti vétru. Na zakladé tohoto zhodnoceni se navrhuji
jednodrahové a vicedrahové letisté.

N
\
o~

Obrdzek 8 - Priklad nékterych typt dvoudrdhovych letist
Zdroj: Bartosovd, 2010

Kapacita vzletové a pfristavaci drahy je pocet moznych vzletd a pristani na dané draze za
urcity Cas a za stanovenych podminek. Kapacita vzletové a pfistavaci drahy zavisi na
minimalnich intervalech mezi jednotlivymi letovymi operacemi, na Fizeni let( (pFistrojové
a nepristrojoveé), od délky jednotlivych pojezdovych drah a organizace pohybu po nich a
platnych postupl a predpisd. Veskery pohyb letadel po pohybovych plochach je fizen
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véZe. Z posouzeni kapacity drahy vychazi navrh paralelni vzletové a pfistavaci drahy,
vystavbou  této  paralelni VPD  dojde  knavySeni  kapacity letiStniho
drah.

Vzletové a pristrojové drahy délime na pFistrojové a nepfristrojové (pro vizualni nebo
pristrojové priblizeni letadel na VPD). V okoli VPD i pfimo na ni se nachazeji rizné ¢asti a
plochy (viz. obrazek 9):

e Postranni pas (Shoulder) - zajiStuje pfechod mezi povrchem VPD a ostatnim
povrchem;

e Vzletovy a pfristavaci pas (VPP, vanglickém jazyce Strip) - vymezena
bezpecnostni plocha v€etné RWY a SWY;

e Dojezdova draha (SWY, z anglického pojmu Stopway) - plocha navazujici na
konec pouzitelné délky rozjezdu;

e Predpoli (CWY, z anglického vyrazu Clearway) - plocha, nad niz mudze letadlo
provést bezpecné cast pocatecniho stoupani;

e Koncové bezpecnostni plochy - Runway and safety area (RESA);

e Prahdrahy - Treshold.

RWY CWY | RESA

SHOULDER

Obrazek 9 - Vymezené plochy na VPD a v jejim okoli
Zdroj: http://d2051.fsv.cvut.cz/predmety/ylet/3.pdf
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10. OSTATNI POHYBOVE PLOCHY A
VYBAVENI LETISTE

10.1. Pohybové plochy na letisti

Pohybové plochy, jako soucasti letiSté, jsou urceny pro vzlety, pfistani a pozemni pohyby
letadel. Pohybové plochy letisté tvofri:

e Vzletova a pristavaci draha (VPD) - v anglickém jazyce Runway (RWY);
e Pojezdové drahy (TWY - z anglického pojmu Taxiway);
¢ Odbavovaci plocha (APN - z anglického pojmu Apron).

Letadla se na odlet pfipravuji na odbavovaci ploSe, coz je plocha v blizkosti budovy
terminalu a nastupist a kde jsou soustfedény stani pro letadla. Na odbavovaci plose
dochazi knastupu a vystupu cestujicich, vykladce a nakladce zavazadel a zboZi,
doplnovani pohonnych hmot a jinym cinnostem souvisejicich s technickym odbavenim
letadla. Jednotlivé pojezdové drahy potom spojuji tyto odbavovaci plochy se vzletovou
a pristavaci drahou.

Pojezdové drahy jsou vymezené pasy na pozemnim letisti zfizené pro pojizdéni letadel
a urcené ke spojeni jedné casti letiSté s druhou. Kromé téchto drah rozliSujeme jeSté:

Pojezdovy pruh a pojezdova draha na odbavovaci plose;
Pojezdova draha pro rychlé odbocleni (pojezdova draha pfipojena k RWY pod
dostatecnym ostrym Uhlem pro rychly unik letadla z RWY).

10.2. Prekazkové roviny a plochy

Vzdusny prostor kolem letisSté musi zajiStovat bezpecnost pro vSechny pohyby letadel.
Jedna se o prostor, kde se vykonavaji pohyby pfi priblizeni letadel na pristani, nebo
prostory, ve kterych letadla stoupaji po vzletu apod. Vzdusny prostor je z tohoto dlvodu
v blizkosti letiSté vymezeny systémem prekazkovych rovin a ploch, pres které nemuzou
presahovat prekazky ani umélé, ani prirodni.

Kromé prekazkovych rovin a ploch se vypracovavaji v okoli letisté tzv. ochranna pasma,
napr. ochranné pasmo se zakazem staveb nebo ornitologické ochranné pasmo apod.
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10.3. Navigacni prostredky

Mezi navigacni prostredky na letistich Fadime:

Vizualni navigacni prostredky:

e Ukazatelé a navésti (napr. ukazatelé smeéru vétru, ukazatelé sméru pfistani,
navestni svétlometka aj.);

o Znaceni (vodorovné - tim je mysleno znaceni na RWY, na pojezdovych
drahach apod.);

o Znaky a znacky (svislé);

e Svételna zafFizeni

o PribliZovaci svételné soustavy - navadgji letadlo na pfiblizeni k VPD;

o Svételné sestupové soustavy - udavaji vysku letadla;

o Ostatni svételné znacky a zafFizeni (napr. koncova navéstidla RWY,
osova navéstidla RWY, postranni navéstidla RWY a pojezdovych drah
apod.)

Taxiway

— y
Hlargets 1452&45{}’; 4] rj\\‘ Apron

S PRI 50 r AreratiStande ]T [ . 1 Runway Lighting 10 Stopway
. Ramp N ‘\lquJ/ \:IULJ// ~ \L\f? 14 2 De-lcing-Area 11 Holding Position
Y .Y .Y .Y 3 Pre-Threshold 12 Edge Marking
l \\ﬂj 2 ‘\:_{Jy \\j'JUL"//f ‘df? a m o0 4 PAPI 13 High-Speed Twy
Maintenance Tower Fuel Depot 5 Runway Designator 14 Helicopter Stand
Parking Terminal 16_ General Aviation Terminal 6 Center Line 45 Fire Station
— Parking Deck B Asphalt 7 Touchdown Zone 16 Airline Service
. . 17 48 Concrete 8 Aiming Point 17 Bus Stop
DA - Facilities 9 Threshold 18 Taxi Stands

Obrdzek 10 - Infrastruktura civilniho dopravniho letisté
Zdroj: CellarDoor85 (Robert Aehnelt). - Own work., CC BY-SA 3.0,
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=16561926
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11. ZPUSOBY FINANCOVANI
VYSTAVBY DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Projekty v oblasti dopravni infrastruktury se vyznacuji pomérné znacnou investicni
narocnosti. Hlavnim zdrojem financovani vétsiny téchto projektd v zemich Evropské unie
jsou statni rozpocty.

V méné vyspélych statech se na financnich tocich podileji rovnéz evropské fondy
(Evropsky fond regionalniho rozvoje - ERDF a Fond soudrznosti) a mezinarodni finan¢ni
instituce (Evropska banka pro obnovu a rozvoj - EBRD a Evropska investi¢ni banka - EIB).
Evropskd komise také v dopravnich projektech podporuje inovativni zplsoby
financovani, zejména rdzné formy partnerstvi vefejného a soukromého sektoru (Public-
Private Partnerships - PPP).

V zemich stfedni a vychodni Evropy se znacna cast financnich prostfedk do dopravni
infrastruktury soustfeduje predevSim na rozvoj Zeleznicni sité, ktera tvofi soucast
celoevropské dopravni infrastruktury. Hlavnimi zdroji financovani dopravni
infrastruktury v téchto zemich jsou statni rozpocty a uvéry od mezinarodnich financnich
instituci a ostatnich bank, zatimco EU dosud pfispivala jen mensi casti.

V CR jsou hlavnim zdrojem financovani rozvoje dopravni infrastruktury prostfedky
statniho rozpo¢tu a Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Po vstupu CR do
Evropské unie se otevrela cesta pro zvysené vyuziti financnich fondd EU. Po pocatecnich
strukturalnich problémech s uplatnénim PPP projekt( pFijala vidda CR pocatkem roku
2004 nové usneseni k podpore partnerstvi vefejného a soukromého sektoru.

11.I. Formy a zdroje financovani

e verejné rozpocCty - hlavnim zdrojem financovani bude i nadale zejména statni
rozpocCet prostfednictvim SFDI, v pfipadé mistnich siti pak rozpocty vysSich
tzemnich celkd s podporou rozpoctu statniho,

e statnifondy,

e bankovni Uvéry rliznych prijemcl s doloZenou efektivitou jejich nasledné alokace,

e fondy EU - pro podporu realizace projektl dopravni infrastruktury a dopravni
obsluznosti. Jedna se zejména o:
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Fond soudrznosti,
Evropsky regionalni rozvojovy fond (ERDF), ktery patfi do kategorie
strukturdinich ~ fond(, prostfednictvim  Spolecného  regionalniho
operacniho programu,

o financni nastroj transevropské dopravni sité (TEN).

Statni rozpocet Ceské republiky (popFipadé& tzemni rozpoéty)

Vydaje statniho rozpoctu upravuje zdkon €. 218/2000 Sb. ze dne 27. Cervna 2000 o
rozpoctovych pravidlech a o zméné nékterych souvisejicich zdkond (rozpoctova
pravidla). Dle tohoto zdkona jsou vydaji statniho rozpoctu také dotace a navratné
finan¢ni vypomoci Uzemnim samospravnym celklim na jinou neZ podnikatelskou ¢innost
a dotace na financovani specifickych program( a akci. Uast statniho rozpoctu na
financovani programu reprodukce majetku upravuje vyhlaSka Ministerstva financi C.
40/2001 ze dne 19. ledna 2001 o Ucasti statniho rozpoctu na financovani program(
reprodukce majetku.

Statni fondy dopravni infrastruktury

Zdroj financovani ze statniho rozpoctu predstavuje predevsSim Statni fond dopravni
infrastruktury, ktery je pravnickou osobou zfizenou s ucinnosti od 1. cervence 2000
zakonem ¢. 104/2000 Sb. o statnim fondu dopravni infrastruktury a o zmeéné zakona ¢.
171/1991 SB. o plsobnosti organd Ceské republiky ve vécech pFevodu majetku statu na
jiné osoby a o fondu narodniho majetku Ceské republiky, ve znéni pozdé&jsich pFedpisti a
v souladu se Statutem SFDI k zajisténi Ucelu SFDI, stanoveném v §2 zakona.

SFDI byl zfizen jako mimorozpoctovy fond, ktery je pravnickou osobou. Majetek, ktery
obhospodaruje, je vlastnictvim statu. SFDI je hlavnim zdrojem financovani dopravni
infrastruktury v CR.

Statni fond Zivotniho prostredi
Statni fond Zivotniho prostfedi Ceské republiky (SFZP) byl zFizen 4. Fijna 1991 zdkonem &.

388/91 Sh. SFZP podporuje opatfeni ke zlepeni Zivotniho prostfedi ve viech jeho
sloZzkach v€etné ochrany vod, ovzdusi, pfirody a krajiny.
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12. ZPUSOBY FINANCOVANI
VYSTAVBY DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

12.1. Strukturalni fondy Evropskeé unie
Fond soudrzZnosti

Fond soudrznosti poskytuje finan¢ni prostfedky na velké investi¢ni projekty v sektorech
Zivotniho prostfedi a dopravy v clenskych statech EU, jejichz HDP je nizSi nez 90%
priméru zemi EU. Rozhodnuti pfi vyuZiti Fondu soudrZnosti jsou pfijimana spolecné
¢lenskym statem a Evropskou komisi. Ridicim orgdnem je Ministerstvo pro mistni rozvoj
(MMR), odbor Fidiciho organu Fondu soudrznosti. Vrcholny rozhodovaci organ pomoci z
Fondu soudrznosti tvofi Meziresortni fidici vybor, jehoZz pravomoci jsou vymezeny
statutem schvalenym vlddou CR

Evropsky regionalni rozvojovy fond (ERDF)

Evropsky regionalni rozvojovy fond (ERDF) vznikl v roce 1974 jako zakladni nastroj
regionalni politiky k financovani strukturalni pomoci prostfednictvim regionalnich
rozvojovych program( zamérenych na nejvice postizené oblasti a ke sniZovani
meziregionalnich nerovnosti. V soucasné dobé patfi mezi nejvyznamngéjsi strukturalni
fondy.

Fond je urcen k tomu, aby svou Ucasti na rozvoji a strukturalnich zménach zaostavajicich
regionl a preméné upadajicich pramyslovych oblasti pomahal odstrariovat zasadni
regionalni rozdily v Evropském spolecCenstvi, podporoval hospodarskou a socialni
soudrznost napravou hlavnich regiondlnich rozdild a podilel se na rozvoji a preméné
regiond. Fond rovnéZ prispiva na podporu trvale udrzitelného rozvoje a vytvareni trvale
udrzitelnych pracovnich pfilezZitosti."

ERDF financuje v oblasti dopravni infrastruktury:

e produktivni investice pro vytvareni a zachovani trvale udrZitelnych pracovnich
prileZitosti,

e investice do infrastruktury

e vytvareniinfrastruktury pro mistni rozvoj a rozvoj zameéstnanosti,

e vyzkum a technologicky vyvoj

e rozvoj informacnich spole¢nosti,

e mezinarodni, pfeshranic¢ni a meziregionalni spolupraci
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12.2. Mezindrodni financni instituce
Evropska banka pro obnovu a rozvoj

Evropska banka pro obnovu a rozvoj podporuje investice v oblasti dopravni
infrastruktury za predpokladu, Ze jsou spojeny s nutnou komercializaci a
restrukturalizaci.

V oblasti vefejné dopravy podporuje EBRD projekty, kde sluzby budou poskytovany na
komercnim zakladé (soukromym subjektem nebo municipalitou). Naklady dopravce by
pritom mély byt pIné pokryty vynosy z jizdného, cenovych vyrovnani a ostatnich prijma.
Prioritou banky v oblasti regionalni dopravy je prispivat k rozvoji nestatniho provozu
prostrednictvim Uvérd soukromym subjektlim nebo Gzemnim spravnim celklim, kde Ize
dolozit bonitu nebo ziskat spolehlivé zaruky.

Evropska investicni banka

Evropska investi¢ni banka (EIB) financuje kapitalové investi¢ni projekty, které podporuji
vyvazeny rozvoj EU. Uvéry EIB jsou vazany na konkrétni projekty a zaméFeny na
financovani slozky dlouhodobych aktiv investic. Banka financuje zejména perspektivni
projekty vefejného i soukromého sektoru v oblasti dopravy.

Pristup k finan¢nim zdrojam EIB maji za stejnych podminek stat, organy verejné spravy
na ustfedni nebo regionalni Urovni, mésta, obce a soukromé i verejné spolecnosti se
zahranicni kapitalovou Ucasti nebo bez ni. EIB je doplikovym zdrojem financnich
prostfedkd a v rdmci pfiméreného rozpoctového planu maze hradit az 50 % nakladd na
projekt. Financni aktivity banky jsou proto vzdy podminény soucinnosti s vlastnimi
prostfedky predkladatele projektu a dalSimi finan¢nimi zdroji dlouhodobého charakteru.

12.3. Partnerstvi vefejného a soukromého
sektoru

Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru v oblasti vefejné infrastruktury a vefejnych
sluZeb (Public-Private Partnership) je vyuzivano v soucasné dobé v radé zemi, ¢astecné v
disledku nedostatku finan¢nich zdroji ve vefejném sektoru. Jednd se o pripady, kdy
privatni subjekt zajistuje poskytovani verejné sluzby nebo jiného verejného prostfedku,
pricemz se muZe také jednat o financovani, vystavbu nebo modernizaci dopravni
infrastruktury.

Vyhody PPP financovani spocivaji v:

e zrychleni procesu budovani dopravni infrastruktury,
e rychlejSi implementaci projektd,
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e snizeni finan¢nich nakladd,

e lepsi alokaci rizik,

e vySSimotivaci ke zvySovani dopravni vykonnosti,
o zlepSené kvalité sluzeb,

e generovani dodatecnych vynos(,

e zvyraznéniverejného fizeni.
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