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1.SILNICNI STAVBY — ZASADY
NAVRHOVANI SILNICNICH
POZEMNICH KOMUNIKACI

1.I. Projekt stavby silni¢ni komunikace

Projektem stavby silni¢ni komunikace se rozumi souhrnné architektonické, technické,
ekonomické a ekologické reSeni stavby vcéetné navrhl a podminek na provadéni stavby.
Projekt se zpracovava v rozsahu a podrobnostech potfebnych pro tzemni rozhodnuti a
stavebni povoleni. Projekéni kancelafe, respektive samotni projektanti, se Fidi pfi
projektovani pozemnich komunikaci pfislusSnymi zakony, normami a technickymi
predpisy, zejména to jsou (v Ceské republice):
e Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (Silni¢ni zakon), ve znéni
pozdéjsich predpisu
e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist
e Zakon €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim rfadu (Stavebni zakon)
o (SN 736101 Projektovani silnic a dalnic
o (SN 736110 Projektovani mistnich komunikaci
o (SN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

Pfed vypracovanim projektu stavby urci objednavatel (investor) projektantovi zakladni
podminky pro vedeni trasy, kategorii komunikace a to zejména na zakladé vyhledovych
zamérl rozvoje silni¢nich a dalni¢nich komunikaci.

1.2. Zakladni podklady

Mezi zakladni dopravné inZenyrské podklady miZeme zaradit:

e zakladni podminky pro vedeni trasy (navrhuje investor jakoZto objednavatel
stavby);

e kategorie pozemni silni¢ni komunikace;

e intenzita dopravy stavajici a vyhledova;

e navrhova rychlost ve vztahu k Uzemi, Useky s omezenim rychlosti;

e pozadavky na obsluhu sidelniho Utvaru;

e pozadavky na technickou infrastrukturu (inzenyrské sité);
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e pozadavky na reSeni kfizeni pozemnich komunikaci;
e skladba dopravniho proudu, podil nakladni dopravy.

Pri vypracovani projektu je nutno pfihlédnout téZ k pomérdm hydrologickym, véetné
stavu podzemni vody, geologickym, pldnim a klimatickym (zejména snéhovym) a k
ochrané zemédélského a lesniho pUdniho fondu. PFfitom nutno zajistit nejvy3si
dosazitelnou bezpecnost, hospodarnost a pohodli jizdy pfi stanovené navrhové
rychlosti, stavebné a hospodarsky ucelné a technicky spravné feseni silnicni

komunikace, posouzené i z hlediska estetického a spravného zaclenéni do krajiny a z
hlediska vytvareni a ochrany Zivotniho prostredi.

Pokud neni mozno ochranu Zivotniho prostfedi fesit jinym vhodnym umisténim silnicni
komunikace do krajiny, je nutno zajistit dodrzovani pfislusnych hygienickych predpist
vhodnymi technickymi a organizacnimi zpasoby.

Narusi-li se stavebnimi pracemi dosavadni silni¢ni komunikace, musi projekt obsahovat i
navrh ndhradniho zajisténi prijezdniho silni¢niho provozu béhem stavby. Navrhované
dopravni opatfeni (napf. svételné fizeni provozu, stanoveni objizdky po jinych
komunikacich, vybudovani prozatimniho soubézného jizdniho pasu apod.) je tfeba
dolozit technicko-ekonomickym prikazem, Ze jde o nejvhodnéjsi z moznych feseni.

1.3. Kategorie pozemnich komunikaci

Navrhové kategorie pozemnich komunikaci dle technickych norem (CSN) -
predstavuje dopravné technickou hodnotu komunikace. Je souhrnem technickych
parametr( urcité silnicni komunikace se stejnym oznacenim, pricnym usporadanim a
stejnou navrhovou rychlosti.

Navrhové kategorie pozemnich komunikaci jsou oznacovany nasledovné:

e pismenné oznaceni pro silnice I, Il. a lll. tfid (S), dalnice (D) a rychlostni silnice (R),
mistni komunikace (M) a polni cesty (P),

e Sifrka pozemni komunikace v metrech,

e navrhova rychlost v km/h.

Napriklad oznaceni R 25,5/80 oznacuje komunikaci typu rychlostni silnice o Sifce 25,5
metrl a s ndvrhovou rychlosti 80 km/h.

Navrhova rychlost - nejvy3si rychlost priimérného vozidla, kterou je mozné bezpecné
projit libovolnym Usekem komunikace za normalnich atmosférickych podminek a bez
ovlivnéni provozu ostatnich vozidel. SlouZi ke stanoveni minimalnich navrhovych prvkd
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komunikace. Vozidla mohou dosahnout i vy$si rychlosti nez navrhové a nejedna se ani o
nejvyssi dovolenou rychlost na daném uUseku pozemni komunikace. Prljezd po PK
navrhovou rychlosti je tfeba zajistit pfi stanovenych podminkach na celém homogennim
useku PK pro osamocené vozidlo.

Navrhova rychlost se stanovuje podle hospodarsko-dopravniho vyznamu komunikace s
ohledem na skutecné mistni, pfedevSim na Uzemni podminky. Z hlediska
hospodarského a dopravniho vyznamu pozemni komunikace musi byt dosazeno
potfebné kvality pohybu dopravniho proudu, kterda se vyjadfuje odpovidajicimi
hodnotami poZadované jizdni rychlosti.

Intenzita dopravniho proudu - pocet vozidel, ktera projedou danym profilem pozemni
komunikace za jednotku ¢asu (napf. za 1000 vozidel/hod.).

Kapacita pozemni komunikace - Maximalni intenzita, neboli maximalni pocet vozidel,
ktera mohou
projet danym profilem nebo Usekem pozemni komunikace za jednotku Casu.

PoZadovana jizdni rychlost a navrhova intenzita a schopnost PK pfenést dopravni
zatizeni se posuzuje jak na kfizovatkach, tak i na mezikfizovatkovych Usecich. Na
krizovatkach se posuzuji kapacitni podminky hlavnich i pfipojujicich a krizujicich se
dopravnich proudu.

Useky mezi kFizovatkami se posuzuji samostatné po charakteristickych Usecich, ve
kterych jsou homogenni stavebni i dopravni podminky:

e Stavebni podminky, stoupani a u dvou jizdnich pruhl rozhledové poméry,
e Dopravni podminky s proménnou intenzitou a skladbou dopravniho proudu
v Case.
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2. SILNICNI STAVBY - SOUCASTI
SILNICNICH KOMUNIKACI

2.1. KfiZeni pozemnich komunikaci

DleCSN 73 6102 ,Projektovani kfizovatek na silnicnich  komunikacich” je
krizovatka misto, v némz se pozemni komunikace v plidorysném primétu protinaji nebo
stykajia alespon dvé z nich jsou vzdjemné propojeny. Za krizovatku
se nepovazuje pripojenilesnich a polnich cest, sjezdy k nemovitostem a pfipojeni
obsluznych dopravnich zafizeni. Z hlediska stavebniho podle zptsobu napojeni (kFiZeni)
dvou pozemnich komunikaci délime kfizovatky na mimouroviiové a uroviiové. Mezi
zakladni typy urovnovych kfizovatek Fadime tyto:

+ = Y

stykova vidlicava

— K

odsazensd hvézdicova

Obrdzek 1 - Zékladni druhy droviioych kFizovatek
Zdroj: Autor

Na schématech neni uvedena jedna z dulezitych typl drovnového kfiZzeni a tou je
okruZni kfiZovatka. Budovani okruznich kfizovatek ma své dlvody zejména na rozhrani
intravilanu a extravilanu (z psychologického hlediska, kdy fidi¢ musi zpomalit na vjezdu
do obce) a tam, kde dochazi na klasické kfizovatce k vétSimu poctu nehod, u
viceramennych kfiZzovatek nebo u vidlicovych kfizovatek s malym uhlem kfrizeni.

Intenzita dopravniho proudu - pocet vozidel, ktera projedou danym profilem pozemni
komunikace za jednotku ¢asu (napf. za 1000 vozidel/hod.).

Kapacita pozemni komunikace - Maximalni intenzita, neboli maximalni pocet vozidel,
ktera mohou projet danym profilem nebo Usekem pozemni komunikace za jednotku
casu.
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2.2. Objekty na pozemnich komunikacich

Do objektd pozemnich komunikaci rfadime umélé stavby, umoznujici vedeni trasy
pozemnich komunikaci nebo je ochranuijici:

e Mosty, propustky;
e Tunely;
e Oporné nebo zarubni zdi, gabiony, galerie apod.

Mezi vybaveni pozemnich komunikaci Fadime potom svodidla, osvétleni PK, dopravni
znaceni, vodorovné dopravni znacky apod.

2.3. Odvodnéni pozemnich komunikaci

Odvodnéni pozemnich komunikaci umoznuji zafizeni na pozemnich komunikacich a
jednd se o dalsi dllezité soucasti pozemni komunikace, nebot vodni Zivel dokaze
zpUsobit pfi nespravném naprojektovani odvodnéni podél pozemni komunikace Skody
na soucastech stavby. Téleso silni¢ni komunikace (hlavné aktivni zéna podlozi) a okolni
pozemky musi byt zabezpeceny proti Skodlivému pUsobeni podzemnich vod a
srazkovych vod z povrchového odtoku. K zachyceni a neSkodné odvedeni téchto vod se
pouzije odvodnovaci zafizeni (i ve vzajemné kombinaci):

e povrchové (prikopy, rigoly, skluzy, kaskady, vsakovaci jamy)
¢ podpovrchové (trativody, odvodnovaci potrubi)
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3. TRASOVANI, TECHNICKE A
NAVRHOVE CHARAKTERISTIKY
POZEMNICH KOMUNIKACI

3.1.  Navrh trasy PK

Trasa pozemni komunikace je prostorova ¢ara, ktera urcuje smérovy a vysSkovy prabéh
projektované komunikace v krajiné (terénu). Trasovani je potom cinnost, kterou se
hledd a urCuje nejvhodnéjSi prlibéh navrhované trasy pozemni komunikace ve
smérovém i vySkovém provedeni. Pfi trasovani je nutné pfihliZzet na ekonomické,
ekologické, klimatické, estetické aspekty, zejména pak na bezpecnost a plynulost
dopravy.

Navrh se vyhotovuje ve dvou na sebe kolmych primétnach:

e Situace - mapovy podklad s vyskopisem, ptdorysnym primétem, trasou (osu) PK
promitnutou do vodorovné roviny, urcuje situa€ni polohu a smérové poméry
PK.

e Podélny profil - horizontalni rozvinuty priimét trasy do vertikalni roviny, niveleta
PK, urcCuje vySkovou polohu a vySkové poméry komunikace (nékdy téz
nazyvano podélny rez pozemni komunikaci).

Pro pripravné prace se vyuzivaji mapové podklady stfednich méfitek 1:10000, 1:25000,
pro projekty 1:500, 1:1000 a 1:2000 s vrstevnicemi, které urcuji vyskové usporadani

vvvvvv

e Efektivita spojeni z dopravniho hlediska,

e Minimalizovani objemu zemnich praci,

e Prihlédnuti ke geologickym podminkam v oblasti, klimatické podminky a
vlastnosti stavebnich materiald,

e Prostorovy ucinek trasy (zamezeni bariérovému efektu),

e Estetika trasy jejim zaclenénim do terénu kombinaci smérovych a vySkovych
prvkd

V praktickém uZiti se vSak navrhuji i Useky pozemni komunikace v kombinaci vySkovych
a smérovych obloukd (sloZené). Schematicky zndzornéno je toto patrné na obrazku ¢. 2.
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a) N

F L trazc cosly

E: O

ESE; L

noveleta

Es

Trasa, osa a niveleta silni¢ni komunikace
a) trasa jako prostorova cara

b) osa trasy

<) podélny profil trasy

O

Obrdzek 2 - trasa pozemni komunikace ve smérovém a vySkovém FeSeni
Zdroj: CSN 73 6101 - projektovani silnic a ddlnic

3.2. Navrhove prvky

Navrhové prvky uvadéné v CSN 73 6101 jsou udany v nejnizsich nebo nejvy3sich
pfipustnych hodnotach. Pfi navrhu silni¢ni komunikace maji byt (ekonomicky ucelné)
navrhové prvky primérené zvySovany (napr. poloméry obloukd, délky rozhledu aj.) nebo
snizovany (napf. podélné sklony aj.) tak, aby zajiStovaly co nejlepSi provozni podminky
na silni¢nich komunikacich.

Mezi zakladni navrhové prvky Ffadime navrhovou rychlost, diky které vypolteme
prisludnymi vzorci stanovenymi v technickych norméach (CSN) odvozené navrhové
prvky, napr.:

* Ro- Polomér smérového oblouku
e Ry~ Polomér vrcholového vySkového oblouku
e Ry- Polomér polnicového vyskového oblouku

HiIlteIrecy —

Austria-Czech Republic N

European Regional Development Fund

UNIVERSITY I “ 9
OF APPLIED SCIENCES

UPPER AUSTRIA . m

1\
N

>4
~hod

EUROPEAN UNION



e D, Minimalni vzdalenost rozhledu pro zastaveni vozidla
e Dp- Minimalni vzdalenost rozhledu pro predjizdéni
e p - Pricny sklon

3.3. Rozhledové poméry

Na vSech silni¢nich komunikacich se musi v jejich celé délce zajistit potfebna délka
rozhledu pro zastaveni vozidla pred prekazkou na jizdnim pasu. Délka rozhledu pfi
predjizdéni na protijedouci vozidlo se zajiStuje pouze na dvouproudych obousmérnych
komunikacich na co nejvétsi délce. Na Ctyf a vicepruhovych smérové rozdélenych
silni¢nich komunikacich se zajiStuje pouze délka rozhledu pro zastaveni. Hodnoty délek
rozhledu pro zastaveni a délek rozhledu pfi predjizdéni jsou uvedeny v technickych
normach.
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4.SMEROVE VEDENI POZEMNI
KOMUNIKACE — OBLOUKY

4.1.  Smeéroveé oblouky
Na plynulou zménu sméru osy silni¢ni komunikace se poziva oblouk:

e prosty kruznicovy,

e kruznicovy s prechodnicemi,
e prechodnicovy,

e sloZeny.

KruZnicovych oblouk s prechodnicemi je nejcastéjSim reSenim smérového oblouku.
Sklada se z kruznicové Casti a z oboustrannych klotoidickych pfechodnic.

Pfechodnicovy oblouk muize navrhnout vétSinou tam, kde je kromé jiného z dtvodu
spravného zaclenéni do krajiny vhodnéjsi zcela vyloucit kruznicovou ¢ast smérového
oblouku mezi pfechodnicemi.

SloZeny oblouk mudzeme navrhovat tam, kde je reseni prokazatelné méné vhodné z
ddvodd spravného zaclenéni do terénu nebo z estetickych divodd. D& se sestavit napfr.:

e nejvhodnéjSi ze vzajemné vystfidanych kruZnicovych, krajnich a mezilehlych
prechodnicovych Usekd,

e vyjimecné z kruZnicovych obloukd rlznych polomérld - obvykle s krajnimi
prechodnicemi

Velikost minimalniho poloméru smérového oblouku Ro se vypocitava podle prislusného
vzorce uvedeného vnormé CSN, kde Ize dale nalézt nejmenSi dovolené poloméry
smérovych obloukl ve vztahu k navrhové rychlosti a dostfednému sklonu.

4.2. Vyskové oblouky

Vyskové resSeni se taktéz sklada z primych Usek( a obloukd, ale ty jsou tvoreny
parabolou druhého stupné se svislou osou. VySkové feSeni se navrhuje plynulé s co
nejvétsimi poloméry vyskovych obloukl (zejména kvdli lepSim rozhledovym pomérdm
na horizontech). PoZzadavky na minimalni a maximalni podélné sklony jsou uvedeny opét
v pFisludnych technickych norméach CSN. Vy3kové oblouky rozlisujeme jako vrcholové a
udolnicové.
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4.3. Prechodnice
Pfechodnice se navrhuji pro zmirnéni skokového prechodu mezi pfimym usekem a
kruznici, zejména

se vyuziva tvaru klotoidy. Pfechodnice se vkladaji bud mezi pfimou a kruznicové oblouky
nebo mezi dva stejnosmérné kruznicové oblouky rtznych polomérd. Délka pfechodnice
L [m] (viz obrazek €. 3) se z estetickych divodl doporucuje navrhovat v zavislosti na
velikosti poloméru kruhového oblouku v hodnotach dle tabulky z technickych norem
CSN.

Obrdzek 1 - Schéma kruZnicové oblouky Oo s prechodnicemi L
Zdroj: http://www.fce.vutbr.cz/PKO/OM2/PREDN3/predn3.htm

v /v
4.4. Pri¢ny sklon

Zakladni pri¢ny sklon jizdnich pruht v pfimé i v obloucich pro dalnice a rychlostni silnice
navrhuje zpravidla 2,5%, nebo vice v obloucich. V pfimé se vétSinou navrhuje
stfechovity sklon. Z dlvodu leh¢iho odvodnéni se u silnic niZSich tfid, nebo v oblasti
Urovriovych kriZovatek, a ve vhodnych terénnich podminkach apod. mlze navrhnout i
jako jednostranny. Zména ze stfechovitého sklonu na jednostranny sklon musi byt
realizovana plynule.
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http://www.fce.vutbr.cz/PKO/0M2/PREDN3/predn3.htm

4.5. Klopenivozovky

V oblouku pozemni komunikace se zhotovuje tzv. klopeni vozovky. Nenulovy pficny
sklon vozovky pozemni komunikace je vyZadovan jednak z dlvodu jeho nutného
odvodnéni, tzn. z pohledu bezpecnosti i Zivotnosti vozovky a ve smérovych obloucich
navic k eliminovani odstredivé sily. Prfeklopeni vozovky se provadi v prostoru
prechodnice tak, ze plného dostfedného sklonu je nutné dosahnout pred zacatkem
kruznicové casti smérového oblouku. Klopeni se casto provadi na celou délku
prechodnice. Na smérové rozdélenych pozemnich komunikacich (dalnice a rychlostni
silnice) je klopeni provadéno na kazdém jizdnim pasu zvlast.

PoZadovaného dostfedného sklonu pozemni komunikace se dosahuje otocenim
uvazované casti pricného rezu kolem:

e 0sy jizdniho pasu (viz. obrazek ¢. 4),
¢ nebo vnéjSiho okraje vodiciho prouzku.

Obrdzek 2 - Schéma klopeni vozovky kolem osy jizdniho pdsu
Zdroj: CSN 73 6101 - projektovdni silnic a ddinic

Ve smé&rovém oblouku se kromé& klopeni vozovky dle pfislusnych norem CSN zejména
z bezpecnostnich dlvodU provadi rozsireni jizdniho pasu.
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5.DELENI SILNICNICH KOMUNIKACI,
SKLADEBNE PRVKY SILNICNICH
KOMUNIKACI

5.1. Déleni silni¢nich komunikaci

Dle zdkona o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpis(,
se pozemni komunikace v Ceské republice rozdéluji do nasledujicich kategorii:

¢ Dalnice - pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezinarodni
dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana s mimourovriovymi
kFizenimi, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové
oddélené jizdni pasy.

¢ Silnice - verejna pristupna pozemni komunikace urcena k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit a rozdéluji se podle svého urceni a
dopravniho vyznamu do téchto tfid:

o Silnice I. tFidy, které jsou urCeny zejména pro dalkovou a mezinarodni
dopravu. Do této tfidy spadaji rychlostni silnice, které jsou Ctyfpruhové a
smérové rozdélené. Maji podobné parametry jako dalnice a oznacuji se
pismenem R;

Silnice II. tFidy, které jsou urCeny zejména pro dopravu mezi okresy;
Silnice lll. tFidy, které jsou urceny kvzajemnému spojeni obci nebo
napojeni na ostatni pozemni komunikace.

¢ Mistni komunikace - verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi
prevazné mistni dopravé na Uzemi obce. Rozdéluji se dale podle dopravniho
vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni do téchto trid:

o mistni komunikace |I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni
komunikace;
o mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravnévyznamna sbérna

komunikace s omezenim pfimého prfipojeni sousednich nemovitosti;
mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace;

mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfFistupna provozu
silnicnich motorovych vozidel nebo na které je umoZnén smiSeny
provoz.

e Ucelova komunikace - je pozemni komunikace, kterd slouZi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikl téchto nemovitosti nebo ke
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téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo
k obhospodarovani zemédélskych nebo lesnich pozemka.

Vlastnictvi pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace spravuje a rozviji jejich vlastnik, ktery je rdzny pro jednotlivé
kategorie a tfidy silnic. Vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy (v€etné rychlostnich silnic) je stat
a tyto komunikace spravuje Reditelstvi silnic a dalnic (RSD). Vlastnikem silnic II. a lll. tFidy
je kraj, na jehoz uzemi se silnice
nachazeji (od 1. 10. 2001). Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz Uzemi se
mistni komunikace nachazeji. Vlastnikem ucelovych komunikaci je pravnicka nebo
fyzicka osoba.

5.2. Skladebné prvky pozemni komunikace
v extravilanu

Souhrn skladebnych prvkd pozemni komunikace ndm udava Sirkové usporadani koruny
pozemni komunikace. Koruna silnice sestava z nasledujicich prvk{ (viz. obrazek €. 5):

¢ nasmeérové nerozdélenych komunikacich:

o Obousmeérny jizdni pas (jizdni pruh v jednom sméru a ve druhém sméru
a),

PFfidavné pruhy,

Vodici prouzky v,

Krajnice (zpevnéna c a nezpevnéna e),

Bocni délici pasy,

Pfidruzené pruhy nebo pasy,

Kratké nouzové pruhy,

O O O O O O

¢ nasmeérové rozdélenych komunikacich:

o Dva jednosmérné jizdni pasy (kazdy pas sestava z dvou a vice jizdnich
pruht a),

PFidavné pruhy,

Vodici prouzky v,

Stredni délici pas,

Krajnice (zpevnéna c a nezpevnéna e),

Bocni délici pasy,

PridruZzené pruhy nebo pasy,

Kratké nouzové pruhy.

O O O O O O O

qterreg
Austria-Czech Republic

European Regional Development Fund

OF APPLIED SCIENCES
UPPER AUSTRIA

UNIVERSITY I .‘ 15
H [

EUROPEAN UNION



Sitky jednotlivych skladebnych prvkd Ize nalézt v pfislusnych technickych normaéch. Sitka
jizdniho pruhu se obvykle déla v hodnotach od 2,75 m do 3,75 m dle kategorie pozemni

komunikace.

KORUNA SILNCNI KOMUNIKACE
KATEGORIUNI SIRKA SINICNI KOMUNIKACE

| SMEROWY SLOUPEK : VODICPROUZEK ‘ SVODIDLO

e 2 & 0 n/ s
L JIZDNI P/}S ' J

oz |e| c M, JZDNIPRUH | JZDNIPRUH_M_c |e| |

a a

Obrdzek 3 - Pricny fez smérové nerozdélenou pozemni komunikaci a jeji skladebné prvky
Zdroj: http://www.czrso.cz/clanky/kategorie-pozemnich-komunikaci-dle-csn/
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6.STAVEBNI MATERIAL A ,
KONSTRUKCNI VRSTVY POZEMNI
KOMUNIKACE

6.1. Stavebni material a konstrukéni vrstvy
pozemni komunikace

Silniéni pozemni komunikace sestava z:

e vozovky,
e zemniho télesa,
e podlozi zemniho télesa.

Stavebni material uzity ke stavbé pozemni komunikace se da rozdélit na kamenivo a
pojivo. Diky témto materialim a jejich smési se na zemni plan (stavebné upravena plan
zemniho télesa) utvareji jednotlivé konstrukéni vrstvy. Kamenivem mame na mysli
klasicky drceny kdmen s pfisluSnou zrnitosti, uZivat se vSak mohou i recyklované umélé
materialy. Pojiva Ize délit na:

e Hydraulicka (Vapno, cement, popilek apod.)
e Bitumenova (pfirodni, ropné jako napr. asfalt, dehtové apod.)

+

/4.

NN

t. obrusnd vratva
/ loZn( vratva krytu
. hemi podkladni vestva

" podldad / spodni podkladni vrstva

~ ochrannd vrstva ochrannéd vrstva
- pldf zemnfho télesa . pl&n zemniho télesa
L. podlozi

Vrstvy - - podlozi

Obrdzek 6 - Konstrukcni vrstvy pozemni komunikace
Zdroj: Mahdalovd 2010

Vozovka je zpevnéna cast pozemni komunikace, urena k pojizdéni vozidel, kterd
umoZnuje svou unosnosti a rovnym povrchem hospodarnou a bezpecnou dopravu
navrhovou rychlosti po celou dobu jeji Zivotnosti. Obvykle se jedna o vicevrstvou
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konstrukci, ktera je zpravidla tvorena:

o krytem,
e podkladem a
e ochrannou vrstvou.

LeZi na upraveném podloZi (plani zemniho télesa), jehoZ horni vrstvu tvori aktivni zéna z
kvalitnich materiald.

Kryt tvofi horni ¢ast konstrukce vozovky a je primo vystaven ucinkim kol vozidel,
atmosférickym vlivilm a zménam teplot. Jeho kvalita ma vliv na dopravni naklady a
naklady na udrzbu. Proto se do krytu pouzivaji kvalitni materialy a pfi jeho zfizovani se
musi dbat radnych technologickych postupt. Kryt byva obvykle u asfaltovych vozovek
dvouvrstvy (loZni a obrusna vrstva), u malo zatiZzenych vozovek muze byt i jednovrstvy.
Cementobetonovy kryt vozovek se provadi jako jednovrstvy (tl. 180 az 300 mm).

Podle pouziti stavebniho materialu rozdélujeme kryty vozovek na:

e asfaltové,
e cementové,
o dlazdéné,

e Stérkové,
e ze stabilizovanych zemin,
e zvlastni.

Podle toho, jaka je poloha nivelety zemni plané vzhledem k povrchu Uzemi,
rozeznavame typ vedeni zemnich téles (viz. obrazek €. 7):

e Zemnitéleso celé v naspu (fez 1);

e Zemnitéleso celé v zarezu (Fez 2);

e Zemnitéleso v odfezu - v Casti v zafezu a z Casti v naspu (fez 3);
e Zemni téleso na povrchu Uzemi (fez 4).
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REZ 4

Obrdzek 7 - MozZné zplisoby budovdni zemniho télesa v zdvislosti na terénu
Zdroj:http://share.pdfonline.com/0f164f37e4d148408f55dbd 18aca9235/Dopravn%C3%AD%20stavby.h
tm
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7.MISTNI KOMUNIKACE - SILNICE VE
MESTECH

7.1. Rozdéleni mistnich komunikaci

Rozdéleni mistnich komunikaci (dle CSN 73 6110)

Podle urbanisticko-dopravni funkce se mistni komunikace déli na funkEni

skupiny:

e A - rychlostni, zastavaji pouze funkci dopravni, jsou stavebné a organizacné
vétSinou oddéleny od obytné zastavby ve mésté (dale se rozliSuji na skupinu A1 a

A2),

e B - sbérné s funkci dopravné-obsluznou, jsou napojeny na rychlostni
komunikace a odvadéji tak dopravu z méstskych casti na nadrfazené komunikace

(dale se rozliSuji na skupinu B1 a B2);

e C - obsluzné, kde prevazuje obsluzna funkce nad dopravni, jsou to jednotlivé
ulice v obytnych nebo prlmyslovych ¢asti mést (dale se rozliSuji na skupinu C1,

C2a(3).

¢ D - komunikace se smiSenym provozem a komunikace s vyloucenim
motorového provozu- tyto komunikace funkcni skupiny D se oznacuji dle

podskupin:

o D1 - komunikace se smiSenym provozem (napf. obytna zéna nebo pési

z6na);

o D2 - komunikace nepfistupné provozu silnicnich motorovych

vozidel (napf. pas pro chodce nebo cyklisticky pas).

Charakteru funkcnich skupin a tfid komunikaci musi odpovidat nejen navrhové prvky
smérového, vySkového a Sifkového fesSeni, ale i jejich trasovani a vzajemné propojeni
musi byt navrzené tak, aby pfirozené plnily tu funkci, ke které jsou urceny. Doprava ma
byt smérovana a vedena z jemné a husté sité obsluznych komunikaci na vyssi uroven
sbérnych komunikaci a dale (v pripadé vétsi vzdalenosti zdroje a cile) na uUroven
komunikaci rychlostnich. Pro obsluzné komunikace v kazdém pripadé plati, Ze nemaji
svym smérovym a Sitkovym FeSenim pritahovat nebo vibec umoZnovat tranzitni

dopravu.
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7.2. OdliSnosti mistnich komunikaci

Mistni, méstské, komunikace jsou zahrnuty pfirozené do oboru pozemnich komunikaci
spolecné se silnicemi a dalnicemi, pfirozené na né navazuji a vytvareji spolu s nimi
dopravni sit, ale vyznacuji se mnoha vlastnostmi, které je vyrazné odliSuji od silnic a
dalnic. Méstské komunikace vyZaduji SirSi spektrum znalosti a védomosti a rovnéz nuti
méstského dopravniho odbornika, aby bral do Uvahy mnohem vétsi mnoZstvi vlivll a
pozadavkl. Z toho plyne také, Ze méstsky dopravni specialista nebude pracovat
samostatné, nybrZz bude svoji ¢innost koordinovat a konzultovat s dalsimi odborniky,
napriklad s urbanisty, architekty, environmentalisty, se spravci siti a v neposledni radé s
politiky, prede-

vSim lokalnimi, ktefri by méli prenaset smérem k odbornikim takzvany spolecensky
pozadavek.

Zakladnim rozdilem mezi silnicnimi a mistnimi komunikacemi je v prostfedi, ve kterém
se odehravaji. Silnice a dalnice lezi v extravilanu, cozZ je volna krajina mimo zastavéné
Uzemi sidelnich Utvard. Mistni komunikace v intravildnu, to jest v Uzemi sidelniho
Utvaru zastavéném nebo urceném k zastaveni.

Z toho vyplyva rozdil v prostorovém omezeni. Méstské komunikace se nestavi ,na zelené
louce”, jsou zasazeny do meéstského prostredi, které s mnoZzstvim budov a jinych
konstrukci ponechava pro komunikace pouze omezeny prostor. Méstské komunikace
jsou zasazeny do urbanistické struktury, ktera se vétSinou (aspon v pfipadé
stfedoevropskych mést) postupné vyvijela po staleti. Urbanisticka a dopravni struktura
spolu Uzce souviseji a vyvijely se spolecné. Soucasnym problémem je zejména to, Ze
dopravni poZadavky prudce expanduji v prlbéhu tohoto stoleti a poZadavky na dopravni
strukturu silné predbihaji moznosti urbanistické struktury.

Méstské komunikace maji podstatné odliSné funkce ve srovnani se silnicemi. Méstska
ulice rozhodné neni pouhym prostorem pro dopravu, ale ma funkci obytnou a
spolecenskou, utvari méstsky prostor jako misto vhodné pro zivot velkého mnozstvi lidi.

7.3.  Prostor mistni komunikace

Prostor mistni komunikace je ta ¢ast komunikace, kterd slouZi vefejnému dopravnimu
provozu (vozidllm i pé&Sim), pfip. pobytu, dopravé statické i dynamické vcetné pdasu
zelené. Déli se na hlavni dopravni prostor a pridruzeny dopravni prostor. U komunikaci
funkcni podskupiny D1 se déli na dopravni prostor a na pobytovy prostor, u komunikaci
funkcni podskupiny D2 se jedna pouze o dopravni prostor. Prostor mistni komunikace je
vymezen bud uli¢ni €arou (objekty, oplocenim), nebo vnéjSim okrajem pasu pro chodce
nebo obdobné plochy.
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Hlavni dopravni prostor je cast prostoru mistni komunikace u komunikaci funk¢nich
skupin A, B a C s postrannimi obrubniky vymezena vnéjsSim okrajem bezpecnostniho
odstupu, u komunikaci bez postrannich obrubnikd vymezena Sitkou mezi vodicim anebo
zachytnym bezpecnostnim zafizenim, u komunikaci bez téchto zafizeni vymezena Sirkou
koruny komunikace. Do hlavniho dopravniho prostoru se zapocitava strfedni délici pas
do Sife 20 m, popf. stfedni zvySeny tramvajovy pas, se vSemi v nich umisténymi
zarizenimi (svodidly, stoZary apod.) a pfidruzené pruhy.

Dopravni prostor je Cast prostoru mistni komunikace u komunikaci funkéni podskupiny
D1, ktera slouzi smiSenému provozu.

PfridruZzeny dopravni prostor je cast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim
dopravnim prostorem a vnéjSim okrajem prostoru mistni komunikace. Je vyuZzivan
statickou i dynamickou dopravou. Je to prostor nad pfidruzenymi pruhy nebo pasy
anebo chodniky v€etné zelené.

prostor mistni komunikace

prostor | pfidruZeny
vné PMK prostor hiavnildopravni prostor pfidruzeny prostor
@ diléi voind 8ifko _ | di1&i volnd §iFke
jizdni pds :’ t jizdni pés
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Obrdzek 8 - Schematicky pficny fez prostorem mistni komunikace
Zdroj: http://kds.vsb.cz/mkk/
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8. RESENI MISTNICH KOMUNIKACI A
PARKOVACICH PLOCH VE MESTECH

8.1. Navrhové kategorie mistnich komunikaci

Navrhové kategorie jsou obdobné jako u pozemnich komunikaci v extravilanu
oznacovany pismennym a ciselnym oznacenim, které nam udava provozné-technickeé
parametry a skladebné parametry stavebnl'ho rézu i funkém’ zarazeni ml'stm'

Ve vev s

pozemnich komumkaa v extravilanu, protoZze se zde Ize setkat s vice skladebnymi prvky,
a vytvari se nasledovné:

e M - mistni komunikace (je vzdy na pocatku oznaceni)
e R -rychlostni, S - sbérna, O - obsluzna
e (islo - udava pocet pruh(

e pismeno - udava skladebny prvek mistni komunikace (napfr.
¢ - zpevnéna krajnice, T- tramvajovy pas, p - parkovaci
pruh, a - pruh pro cyklisty, b - autobusovy nebo
trolejpbusovy pruh, d - smérové rozdélena komunikace,
apod.)

e Sifka prostoru mistni komunikace vm

irka hlavniho dopravniho prostoru (volna

S
Sirka) vm

e navrhova rychlost v km/h

8.2. Skladebné prvky mistnich komunikaci

Podle funkcnich skupin mistnich komunikaci, podle navrhovych intenzit a podle
zadoucich potfeb nabidky pro rdzné Ucastniky dopravy se pouZiji prislusné skladebni
prvky a stanovi se pocet jednotlivych dopravnich pruhd. Nejmensi pfipustné hodnoty
jednotlivych skladebnych prvkd Ize nalézt v pFislusnych technickych norméch CSN. PFi
navrhu pricného usporadani mistnich komunikaci nejsou pfipustné kombinace
nejmensich hodnot skladebnich prvké a nejsou také vhodné kombinace hodnot
nejvétsSich. VétsSinou jsou navrZzeny tak, aby zde byl i urcity bezpecnostni odstup a
vtomto duchu se pfi navrhovani pamatuje i na vozidla zachranného integrovaného
systému, zejména hasica.
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e 0 -jizdni pruh;

e e-nezpevnéna krajnice;

e C-zpevnéna krajnice;

e (,- parkovaci a zastavovaci pruh;

e (,-zeleny pas;

* a:, ap- tramvajovy pas (zvySeny nebo nezvySeny) a autobusovy nebo trolejbusovy
pruh;

® 0., G - jizdni pruh pro cyKlisty, jizdni pruh pro chodce;

e d, d, - stfedni délici pas a postranni délici pas;

e v, Vvy-vodici a délici prouzek;

e b, - bezpecnostni odstup.

8.3. Parkovacia odstavné plochy

Navrh parkovacich a odstavnych ploch se Fidi jednak normou CSN 73 6056 Odstavné a
parkovaci plochy silni¢nich vozidel a jednak normou CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci.

Parkovani vozidla je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace zpravidla
po dobu nakupu, navstévy, zaméstnani, nalozeni nebo vylozeni nakladu.

Odstaveni vozidla (dlouhodobé parkovani) znamena umisténi vozidla mimo jizdni
pruhy pozemni komunikace zpravidla v misté bydlisté, pripadné v sidle provozovatele
vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

Plocha urCena pro parkovani nebo odstaveni jednoho vozidla se nazyva parkovaci
stani. Ty mohou byt budto samostatné nebo vytvareji parkovaci zalivy podél jizdniho
pasu a parkovisté, coz jsou prostory pro parkovani vozidel na samostatné ploSe mimo
hlavni dopravni prostor. Obecné se prostor pro parkovani vozidel nazyva parkovaci
plocha.

Parkovaci stani podél jizdnich pruh( rozliSujeme dle zplsobu parkovani vozidla na
(rozméry parkovacich stani vychazeji z vyse uvedenych norem CSN):

e kolmé razeni parkovacich stani;
e podélné fazeni parkovacich stani;
e Sikmé Fazeni parkovacich stani pod Uhlem 45° nebo 60°.
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9.ZELEZNICNI STAVBY - KATEGORIE
ZELEZNICNICH TRATI V CR

9.I. Kategorie Zelezni¢nich trati v CR

Zelezni¢ni drahy se v Ceské republice na zakladé zakona €.266/1994 Sh., o drahach,
v platném znéni, ¢leni do jednotlivych kategorii z hlediska vyznamu, ucelu a technickych
podminek, stanovenych provadécim predpisem. Uvedeny zakon o drahach vymezuje
jednotlivé drahy (drazni dopravu):

e Zelezni¢ni drahy;

e Tramvajoveé drahy;

e Trolejbusové drahy;

e lanové drahy a primyslové drahy.

Kategoriemi Zelezni¢nich drah jsou:

e draha celostatni, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné Zzeleznicni
doprave;

e draha regionalni, jiz je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi
verejné Zeleznicni dopraveé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy;

e vlecka, jiz je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného
podnikatele a je zalsténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné viecky;

e specialni draha, ktera slouzi zejména k zabezpecleni dopravni obsluznosti obce
(napf. metro v Praze)

Vysledny stav kategorizace Zeleznini sité v Ceské republice vychazi ze stavajiciho stavu
Zelezni¢ni sité a koncepce jejich rozvoje do dalSich let. Ve vztahu k Evropské unii je
vétSina celostatnich drah zaclenéna do sité TEN-T, coz je koncepce transevropské
dopravni sité. Vtomto duchu bylo rovnéz pfi vstupu do Evropské unie rozhodnuto o
modernizaci vybranych Zelezni¢nich trati a vznikaji tak na naSem Uzemi mezinarodni
Zelezni¢ni koridory. U modernizace téchto trati se jedna prevazné o zvysSeni tridy
zatiZenli, zvySeni tratovych rychlosti na nékterych Usecich na 160 km/h, elektrifikovani a
zdvoukolejnéni trati, minimalizaci drovhovych kFfizeni s pozemnimi komunikacemi, uZziti
moderniho a jednotného (v ramci interoperability v Zelezni¢ni dopravé) tratového
zabezpecovaciho zafizeni s automatickym blokem apod. V soucasné dobé je vétSina
Usekl Zelezni¢nich koridord vybudovana nebo dochazi k jejich budovani a modernizaci:

e tranzitni koridor: D&Cin (statni hranice s Némeckem) -nadrazi Praha-
HoleSovice - Pardubice - Brno  hlavni  nadraZi- Breclav (statni  hranice se
Slovenskem)

e tranzitni koridor: Petrovice u Karviné (statni hranice s Polskem) - Ostrava hlavni
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Prerov - Breclav (statni hranice se Rakouskem)

tranzitni koridor: Mosty u Jablunkova (statni hranice se Slovenskem) - Ostrava
hlavni nddrazi - Pferov - Praha - Plzen - Cheb (statni hranice s Némeckem)
tranzitni koridor: D&&n (stadtni hranice s N&meckem) - Praha - Ceské
Budéjovice - Horni Dvoristé (statni hranice s Rakouskem)

9.2. Charakteristika Zelezni¢ni sité v CR

Soucasna stavebni délka trati v Ceské republice ¢ini 9430 km, nase zemé patfi k zemim
S nejvetsi hustotou Zeleznicni sité. VétSina Zelezni¢nich trati ma normalni rozchod (1435

m), existuji zde vSak Uzkorozchodné drahy (napf. JindfichGv Hrade - Nova Bystfice),
kde je uzivano rozchodu 760 mm. Naprosta vétSina trati je jednokolejna, nékteré hlavni
celostatni drahy jsou dvou a vicekolejné. Dvoukolejné traté (a vicekolejné) zvysuji
propustnost traté, tedy maximalni pocet vlakovych souprav, které jsou schopny danym
Usekem Zeleznicni traté projet za ¢asové obdobi.

U elektrifikovanych trati se uziva rliznych napajecich soustav, v Ceské republice se jedna
o tyto soustavy:

StFidavé napéti 25 kV, 50 Hz (pFevazné jih CR);
Stejnosmé&rné napéti 3 kV (pfevazné sever Ceska);
Stejnosmérné napéti 1,5 kV (pouze trat Tabor - Bechyné).
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10. DOPRAVNY A PREPRAVNI
STANOVISTE

10.1. Zakladni pojmy

Dopravna je misto na Zelezni¢ni trati urcené pro Fizeni zelezni¢ni dopravy (fizeni sledu
vlaku). Rozdélujeme je na:

e dopravny s kolejovym rozvétvenim - Zeleznicni stanice, vyhybny a odbocky
e dopravny bez kolejového rozvétveni - hlasky, hradla a oddilova navéstidla
automatického bloku a automatického hradla

Pfepravni stanovisSté je misto na Zeleznicni trati, které slouzi pouze kvystupu a
nastupu cestujicich, vykladce a naklddce zbozi. Jedna se o zastavky a nakladisté.

Navéstidlo je technicky signalizacni prostfedek, kterym se udavaji jednotlivé naveésti
(signaly ¢i pokyny). Navéstidla se oznacuji pfidomkem, podle toho jaké maiji vyuZziti (jaka
naveést se jimi udava), napf. vjezdové navéstidlo, sefadovaci, oddilové apod.

Sirou trati se nazyva tratovy Usek mezi dvéma sousednimi stanicemi nebo tratovy Usek
mezi stanici a zakoncenim trati na zastavce nebo nakladisti. Hranici mezi stanici a Sirou
trati je vjezdové navéstidlo. Sira trat se dale rozdéluje na jednotlivé oddily (odd&lené
navestidly):

e prostorovy oddil;
e mezistani¢ni oddil;
e tratovy oddil.

10.2. Zelezniéni stanice

Dopravna s kolejovym rozvétvenim umoznuijici predjizdéni a krizovani vlakd, prepravu
cestujicich, podej a vydej zboZi a pfi vétSim kolejovém vybaveni roztfidéni a sestavovani
vlakd. Podle Ucelu a povahy prace miZeme stanice rozliSovat na nakladni, osobni a
smiSené. Podle usporadani kolejisté potom rozliSujeme hlavové, prijezdné a smiSené
stanice.

Podle polohy v Zeleznicni siti potom rozliSujeme stanice:

e Vychozi;
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e Mezilehlé;

e Pripojné;

e Odbocné;

e Krizovatkové;
e StyCné;

e Uzlové;

Staruce: vyychoz/ mezilehls pripojng odbadnd

N

Stanice: stycnd

kriZovatkovs

7/ s
vz/ova koncovse

Obrdzek 4 - Rozdéleni stanic podle polohy v Zelezni¢ni siti
Zdroj: Autor

Ve stanici rozliSujeme Zelezni¢ni traté z hlediska vyuziti na dopravni a manipulacni
koleje. Dopravni koleje slouzi k vjezddm, odjezdlim nebo prijezddm vilakd a jejich
kfizovani ¢i predjizdéni. Tyto se dale déli na:

e Hlavni
e Predjizdné (predjizdéni a kfizovani vlakovych souprav);
e Ostatni dopravni koleje (odtaveni, zahajeni jizdy vlaku po jeho sestaveni apod.)

Manipulacni koleje slouzi k posunu s vozidly ve stanici nebo pfistaveni k mistu vykladky
nebo nakladky. Dale se déli na odstavné, vytazné, sefadovaci, spojovaci aj.

Nastupisté v Zeleznicni stanici je cast Zelezni¢niho spodku (dopravni plochy a
komunikace) urcené k nastupu a vystupu cestujicich a pro manipulaci s drobnymi
zasilkami. Z hlediska usporadani nastupist ve stanici rozliSujeme:

e Peronizaci (pouze nastupisté s mimouroviovym pristupem);

e Poloperonizace (jedna kolejova skupina nastupisté je feSena mimourovrove,
druha skupina nastupist je s Urovhovym pristupem);

o Uroviiova nastupisté.

Vypravni budova je pozemni objekt, ktery tvofi pfechod mezi kolejistém a
prednadrazim, je tvorena z verejné pristupnych a nepfistupnych prostor. Je zde zazemi
pro cestujici, dopravce, provozovatele drahy. Primarné poskytuji sluzby pro cestujici
v Zelezni¢ni dopravé, jsou vSak vhodné jako zazemi pro cestujici vefejné hromadné
dopravy (napf. MHD) v prestupnich uzlech. Jejich dispozice vychazi z frekvence
cestujicich na dané Zelezni¢ni stanici.
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PfednadraZim je oznacovan prostor pred vypravni budovou. Souclasti pfednadrazi
mohou byt zastavky ostatni verejné hromadné dopravy, odstavna parkovisté, stanovisté
taxisluzby, prostor pro uloZeni ¢i odstaveni jizdnich kol nebo réizné obchody ¢i sluzby. Je
jakousi branou do mésta, nemeéla by byt pred vypravni budovou frekventovana silni¢ni
komunikace, ale mél by se vytvofit architektonicky dUstojny prostor spolu s napojenim
na jiné druhy verejné hromadné dopravy. Je tedy ¢asto vhodné vytvofit v prostoru pred
nadrazim prestupni uzly verejné hromadné dopravy, které by zarucovaly kvalitni a
pohodlny prFestup cestujicich z Zelezni¢nich regionalnich linek na linky méstské
hromadné dopravy nebo autobusové regionalni linky.
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11. GEOMETRICKE PARAMETRY
KOLEJE — ZAKLADNI UDAJE

Geometricka poloha koleje je prostorova poloha koleje, ktera je dana:

e rozchodem koleje;

e vzajemnou vyskovou polohou kolejnicovych pasu;
e smeérovym vedenim koleji;

e vySkovym vedenim koleji.

1I.I. Rozchod koleje

Rozchod koleje je vzdalenost pojizdénych hran kolejnicovych pas( mérend v roviné
pficného fezu 14 mm pod temenem kolejnice (u Sirokopatnich kolejnic). Normalni
rozchod koleje je 1435 mm. Kromé normalniho rozchodu existuji rdzné druhy tzkého a
Sirokého rozchodu (napf. 1520 mm ma tzv. rusky rozchod uzivany v Rusku a v jinych
statech byvalého Sovétského bloku).

14 mm
!
3
v
=
c

.
-
<

. .!4,35/2 "o osa koleje

1500

a rovino

prevysen

t yodorovn

Obrdzek 5 - Grafické zndzornéni rozchodu koleje
Zdroj: http://telegrafroad.sweb.cz/legislativa/zeleznice_stavitelstvi.pdf

Vv es

vozidel, umozZznuje soukoli Zelezni¢nich vozidel zaujmout polohu v pficném smeéru. Jde o
tzv. rozSifeni rozchodu a realizuje se posunutim vnitfniho kolejnicového pasu do stfedu
kruZnicového oblouku. Hodnota rozsifeni se vypocitava prislusSnym vzorcem, pfi¢emz
nejvyssi pripustné rozsirenije 16 mm.
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11.2. PrevySeniv oblouku

V primych Usecich je vyskova poloha kolejnicovych pasd v jedné Urovni. Zména vyskové
urovné obou kolejnic se navrhuje ve smérovém oblouku, aby se vyloucily, pFfipadné
zmirnily nepfiznivé Gcinky odstfedivé sily pri prajezdu kolejovych vozidel v oblouku.
PrevySeni p se navrhuje tak, Ze se zvySi vnéjSi kolejnicovy pdas vici vnitFnimu
kolejnicovému pasu o vypoctenou hodnotu dle vzorce, niveleta koleje je pfitom dana
vySkovou polohou vnitfniho (neprevyseného) kolejnicového pasu. PrevySeni koleji se
stanovuje podle urcitych tratovych Usek(, dle prislusné tratové rychlosti. Na tratovych
Usecich se stanovuje tzv. teoretické prevyseni koleje p::

11,802

Pt =—"

kde v je navrhovana tratova rychlost v km/h;
r je polomér kruznicového oblouku v metrech;
p:je teoretické prevySeni v milimetrech.

V kruZnicové ¢asti oblouku, v némz jezdi vlaky rlznymi rychlostmi, se zfizuje normalni
prevyseni p,. Maximalni hodnota prevyseni se uvazuje 150 mm, jakmile je vSak spoctena
hodnota prevyseni mensi nez 20mm, projektuje se trat v oblouku bez prevyseni kolejnic.

Vzestupnice vytvari na vnéjSim kolejnicovém pasu plynuly a pozvolny pfechod z koleje
neprevysené do koleje prevysené. Vzestupnice se vypocitava opét dle prislusnych vzorct
a mlze byt:

e linearni - pfima, po celé délce stejny sklon v poméru 1:n;
e nelinearni - sloZena.
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12. GEOMETRICKE PARAMETRY
KOLEJE - SMEROVE A VYSKOVE
VEDENI TRATE

12.1. Smérové vedeni koleje

Pri reSeni smérovych pomér( se navrhuji smérové oblouky a jejich poloméry co mozna
nejvétdi (existuje viak tabulka polomér(i obloukd dle norem CSN), aby byl umoznén
bezpecny prljezd vozidel obloukem. Smérové poméry se navrhuji pomoci smérovych
prvkd: pfimého Useku (Fidici ¢ara), prechodnice a smérového oblouku.

Prechodnice je kfivka prechodné kfivosti, ktera umoznuje plynuly smeérovy prechod
mezi prfimym Usekem traté a Usekem koleje lezicim v kruznicovém oblouku. Na
Zeleznicnich tratich se pouziva prechodnice ve tvaru kubické paraboly a vypocte se dle
pFisludného vzorce uvedenych v technickych normach CSN.

Smérové kruZnicové oblouky maji mit dle moznosti co nejvétsi poloméry (pocitaji se
dle prislusnych vzorcd), aby se v obloucich nemusela na trati omezovat rychlost, a musi
vyhovovat nejvétsi dovolené rychlosti nejrychlejSiho vlaku pouzivaného na trati. Zrovna
tak musi vyhovovat i nejmensi dovolené poloméry smérovych obloukd:

¢ na hlavnich kolejich na celostatni draze rmin =500 m, vyjimecné Ize sniZit az na 300
m,

e na tratich regionalnich s tratovou rychlosti max. 50 km/h se pfipousti rmi» = 190
m,

e navleckach rpi, =150 m.

12.2. V}'Iékové vedeni traté

Ve vevs

poméry pro kazdy tratovy usek stanovuji osobitym dynamickym vypoctem, kde se
zohlednuije:

e Nejvétsi poZzadovana tratova rychlost vlaky;
e ZpUsob brzdéni vlak(;

e Vykonnost hnacich vozidel;

e Predepsané brzdné vzdalenosti.

Podélné sklony se u Zeleznicnich trati stanovuji v promile %o (o kolik vySkovych metrt
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trat na 1000 metrech) a dle toho mdzeme traté rovnéz délit na adhezni (podélny sklon
mensi jak 45 %o) a neadhezni (vice jak 45 %o). Lomy podélnych sklon( traté v podéiném
fezu se zaobluji parabolickymi oblouky druhého stupné. Poloméry zaoblovaciho oblouku
se vypocitavaji dle pfislusnych vzorcd, kde se uvaZuje s tratovou rychlosti a konstantou,
nejmensi dovoleny polomér by mél byt 1000 m.

12.3. Prijezdny prirez

Prjezdny prurez je spole¢né pojmenovani pro obrysové kfivky prljezdného prirezu a
obrysu vozidla. PrUjezdny prarez a jeho rozméry jsou stanovené v pricném Fezu kolmém
na osu traté, vymezuje vzdalenost staveb, zafizeni a objektl na Zelezni¢ni trati od osy
koleje a nad temenem kolejnic tak, aby v ose koleje vznikl volny prostor ne bezpecny
volny prujezd Zelezni¢nich souprav i s jejich nakladem. Odvozuje se z néj prostorové
usporadani trati.

Na nasledujicim obrazku ¢. 11 je prljezdny prarez neelektrifikované Zelezni¢ni traté (u
elektrifikovanych trati je vysSka prdjezdného prirfezu dana vyskou trolejového vedeni):

¢ leva strana plati pro:

pro tratoveé koleje (i na zastavkach),

pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach,

pro hlavni koleje v manipulacnich kolejistich vlecek,

pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro pfepravu cestujicich,
A-B pro zafizeni a stavby na vné&jsi strané krajnich koleji,

C-D pro zafizeni mezi kolejemi,

O O O O O O

e prava strana plati pro:

o pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach,
o pro ostatni koleje v manipulacnich kolejistich vlecek,
o E-F pro vsechny stavby a zafizeni.
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Rozméry v mm
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Obradzek 6 - Priijezdny prurez neelektrifikované Zeleznicni traté
Zdroj: http://telegrafroad.sweb.cz/legislativa/zeleznice_stavitelstvi.pdf
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