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1.PROBLEMATIKA CITY LOGISTICS

1.I. Cojeto Citylogistika?

Definice City logistiky vyplyva z definice logistiky: Logistika je interdisciplinarni véda,
ktera se zabyva koordinaci, harmonizaci, propojenim a optimalizaci toku surovin,
materialu, polotovar(, vyrobkl a sluzeb, ale také tokd informaci a financi z hlediska
uspokojeni zakaznik s optimalnim vynaloZenim prostredkd.

City logistika je pak proces optimalizace logistickych a dopravnich aktivit, kterého se
ucastni soukromé spolecnosti s podporou pokrocilych informacnich systému na
uzemi mésta s ohledem na Zivotni prostredi (vznik kongesci, bezpecnost a uspory
energie). Jednim z Ukoll city logistiky je tedy zajistit komplexni dopravni obsluznost ve
mésteé a jeho pfilehlych aglomeracich.

Podstata komplexni dopravni obsluZnosti

Komplexni dopravni obsluznost Uzemi zahrnuje uspokojovani prepravnich potfeb
obyvatel a podnikatelskych subjektd v daném uUzemi, tedy prepravu osob i zboZi.
Nesystémové organizovany prepravni fetézec na GUzemi, nebo mésta zplsobuje vznik
problém(, jako jsou dopravni kongesce, zneciStovani Zivotniho prostfedi a vypadky
dalSich sluzeb. To vSe ma za nasledek snizovani kvality a moznosti vyuzivani daného
Uzemi a v neposledni Fadé i mnoZstvi socialnich a spolecenskych problémda.

1.2. Vzajemna propojenost systému

V FeSeni problému nakladni dopravy jsou zainteresovany tfi hlavni strany:

Koncovi uZivatelé (podnikatelé a jiné fyzické ¢i pravnické osoby) systému bud posilaji
zboZi jinym subjektlim, nebo zboZi od jinych subjektl prijimaji a Obyvatelé, kteri bydli,
pracuji nebo nakupuji ve méste.

Dopravci se zejména snazi minimalizovat své naklady spojené nakladkou, pfepravou,
prekladkou, vykladkou, skladovanim, balenim a manipulaci zboZi tak, aby sami mohli
maximalizovat svUj zisk, a byli schopni vyhovét poZzadavkdm koncovych zdkaznikd.

Statni sprava a samosprava mésta se snazi zajistovat vyssi ekonomicky rozvoj oblasti
nebo mésta, zaméstnanost obyvatel a Zivotni Uroven. SnaZi se odstranovat dopravni
kongesce, zlepSovat Zivotni prostfedi a zvySovat bezpecnost na dopravnich
komunikacich.
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Verejny sektor - mésto

Poskytovatele

Soukromy sektor - mésto Ry <
logistickych sluzeb

Obr. 1 Vzdjemnd propojenost systému v ramci City logistiky

1.3. Prostredi city logistiky

Pri implementaci city logistickych systémd by mél byt kladen dliraz na nedavny rozvoj
dopravni telematiky, ktera poskytuje technicky potencial pro efektivni méreni, detekci
vozidel, kategorizaci vozidel, on-line komunikaci, poskytovani informaci, Ffizeni a
navigovani dopravy. Napfiklad systém urcovani polohy nékladnich automobild
vyuzivajici satelitni navigaci (GNSS - Global Navigation Satelite System) a mobilni
bezdratovou komunikaci (GSM - Global System for Mobile Communications) umoznuje
provozovateli vozidel dynamicky ménit trasu a optimalné planovat distribuci zboZzi
v zavislosti na poloze vozidel ¢i aktualni dopravni situaci. Implementace téchto
telematickych systémud napomUze redukovat naklady, celkovou ujetou vzdalenost vozu a
dopady na Zivotni prostredi.

Elektronické obchodovani poskytuje mozZnosti pro rychlé a pfimé zasilky v oblasti B2B
(Business to Business) a B2C (Business to Customer).

1.4. Zakladni koncept city logistiky

Koncept city logistiky skryva potencial pro feSeni téchto komplexnich logistickych
problém. City logistika je proces celkové optimalizujici logistické a prepravni operace
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soukromych firem ve mésté nebo v urcité oblasti. Je bran zvlastni zfetel na Zivotni
prostfedi, snizovani dopravnich kongesci a snizovani spotreby paliva. Jednak nasazenim
Uspornych vozidel a jednak snizovanim poctu ujetych kilometra.

City logistické koncepty

City logisticky koncept se obvykle sklada zjedné nebo vice kombinaci
nasledujicich pfikladu:

e Pokrocily informacni systém

e Spoluprace prepravcl optimalizujici logistické operace

e Verejny logisticky terminal - méstské distribu¢ni centrum

e Kontrola vyuZivani kapacity nakladnich automobild

e Podzemni dopravni systémy

e Optimalizace vozidel pro zasobovani

e Distribuce jinymi druhy dopravnich prostredk (napf. kolejové vozidla)
e Omezeni vjezdu vybranych typ 0 automobilt do oblasti

e Zpoplatnéni dopravni infrastruktury

e Nocni zasobovani

e Rizeni vyuZiti prostoru mést

¢ Management mobility, logistika firem

e Mapa pro nakladni vozidla.

e Alternativni distribuce zasilek - automatické vydavaci stanice.

Tyto priklady jsou vétSinou pro vyssi efektivitu kombinovany mezi sebou tak, aby
vyhovovaly mistnim dopravnim a tzemnim plandm.
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2 SILNICNI DOPRAVA SVETOVYCH
MEST

Méstska nakladni doprava se stava vyznamnou otazkou v oblasti méstského
planovani. Vzhledem k vzristajicimu vyskytu dopravnich kongesci, environmentalnich
dopadd a nemalé spotiebé energie ma tento problém zvysujici se vyznam.

City logistika zahrnuje FeSeni problematiky pFfepravy materialu, také zbozi, obsluhu
skladd, véetné obchodni sité, provozovani vnitfniho systému dopravy, dopravni
obsluhu malych a stfednich podniku a osobni dopravu.

2.1.  Zakladni problem ve velkych méstech

e Absence nutné segregace mezi osobni a nakladni dopravou

e Vozidla sdileji stejnou sit

¢ Nedostatecné dopravni planovani dopravy - politika!

e Kongesce ovlivhujici dopravni provoz,

e Problémy s dopravni politikou,

e Problémy s parkovanim, nakladkou a vykladkou,

e Problémy se zakazniky a prijmem zbozi - vykladka a sbér, ¢as dodani a sbéru, a
pod.

Tento problém mdze byt rfeSen rlznymi regulacnimi opatfenimi, kterd se snazi
navzajem oddélit kolidujici slozky:

e prostorové - vyhrazovanim vybranych komunikaci, nebo alespon jizdnich pruhd
jen pro méstskou hromadnou dopravu. Vystavbou nadzemnich a podzemnich
parkovacich garazi, zakazy vjezdu pro tézsi nakladni vozidla, zakazy zastaveni a
stani, vyhrazené parkovani, atd.

e Casové - nékteré meéstské asti se snaZi vytésnit nakladni dopravu s vétsi tondzi
do nocnich a brzkych rannich hodin, nebo ji Uplné zakazat, dale Casové omezené
parkovani.

S vySSim wvyuzitim Uzemi a vySSi ekonomickou aktivitou se vSak ukazuje nutnost
uplatnéni logistickych principd, jejich koordinace a synchronizace se spolutcasti organt

meésta.

Priklady FeSeni City logistiky v oblasti silniéni dopravy v zahrani€nich méstech:

qterreg

Austrla Czech Republlc N

European Regional Development Fund

UNIVERSITY I .‘ 6
OF APPLIED SCIENCES
H [

ﬁh 0®) UPPER AUSTRIA

EUROPEAN UNION



2.2. Specializované objekty (méstskeé
distribuéni centrum)

Z analyzy velkych mést jako napf. Berlin, Brémy, Mnichov aj., je nejcasté&jSim
vyuZivanym feSenim tvorba specializovanych logistickych parkl, intermodalnich
terminald a distribu¢nich center.

EfektivnéjSi vyuZiti nakladnich vozidel Ize dosahnout konsolidaci nakladu v "méstskych
distribucnich centrech" nebo "méstskych konsolidacnich centrech".

MCC (MDC) je logistické zafizeni, které se nachazi relativné blizko oblasti, kterou
obsluhuje, napfiklad v centru mésta, v celém mésté nebo v konkrétnim misté. Seskupuje
dodavky rlznych spolecnosti z hlediska integrovaného logistického systému. UCC
nabizeji zafizeni pro ukladani, tfidéni, konsolidaci a dekonzolidaci, jakoz i fadu
souvisejicich sluzeb, jako je Ucetnictvi, pravni poradenstvi a zprostfedkovani.
Konsolidace dodavek mUze vést ke snizeni ujetych kilometrd.

Zasada MDC - nakladni vozidlo pfijizdi do "vngjsi zony", kde je konsolidovano do
méstskych distribucnich vozidel. Kazdé vozidlo dorucuje zasilky do jedné nebo vice
destinaci. Zde je naklad preklddan do vozidel Setrnych k Zivotnimu prostfedi,
prizplsobenych k svozu a rozvozu do méstskych oblasti. Destinace nenabizeji Zadné
skladovaci prostory a vyzaduji komplexni koordinaci, kontrolu a planovani méstskych
vozidel v realném case.

we L wews

e premistovani zboZi z priimyslovych objekt(,

e baleni, vaZeni, umisténi carovych kédu atd.,

¢ nakladka a vykladka zboZi,

e skladovani zboZi,

e poskytovani potfebnych konzultaci v oblasti logistiky, prava, marketingu, financi
atd.,

e manipulace se skladovacimi prostfedky,

e prechod zasilek ve formé intermodalnich prepravnich jednotek mezi Zeleznicni,
vhitrozemskou vodni, namorni a silni¢ni dopravou.
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2.3. Omezeninebo povoleni vjezdu vozidlim do
center meést

Vjezd vozidel do urcitych ¢asti mésta mUZe byt povolen pouze pro urcité typy vozidel,
pouze v urcitych ¢asovych intervalech, nebo na zakladé vydané licence.

Podle typu vozidla - velikost, hmotnost, mnoZstvi produkovanych emisi. VétSinou je
uplatnéno omezeni hmotnostni, vztahujici se k celkové hmotnosti vozidla, ale napf. v
centrech mést je casto nutné pouZzit omezeni Sitkové, nebot Gzké ulicky nedovoli prijezd
Sirsich vozidel. Omezeni se mUZe vztahovat i na vozidla splfujici urcité emisni limity.

2.4. Ekologické zony (omezeni ekologickymi
standardy)

Nizkoemisni zéna (Low Emission Zone = LEZ) nebo ekologicka zéna: oblast, do které je
mozné vstoupit pouze s vozidly, které spliuji urcitda emisni kritéria. Z6ny mohou byt
dany:

e geografickym vymezenim,

e Casovymi Useky,

e emisnimi standardy vozidel,
e typyvozidel.

Existujici nizkoemisni zény: Italie - Rim, Svédsko - Stockholm, Goteborg, Malmé,
Lund, Velka Britanie - Londyn, Spanélsko - Madrid, Francie - PaFiZ, Dansko - Kodan,
Italie - Milan.

2.5. Mapa pro ridi¢e nakladnich vozidel

Vytvoreni mapy pro fidice nakladnich vozidel pomaha pfi navigaci a orientaci ve meéste.
Mapa obsahuje informace napf¥. o:

e omezeni jizdy vozidel podle hmotnosti,
e vyskyt zasobovacich ramp,

e zakazy vjezdu nakladnich vozidel,

e preferované trasy atd.

Detailni zasobovaci mapa umozZnuje optimalizovat jednotlivé zasobovaci cesty ke
konkrétnimu zakaznikovi. Mapa pro nakladni vozidla mdze byt distribuovana v tisténé
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nebo muZe byt soucasti druzicovych navigacnich systém( (elektronickd podoba), které
jsou schopné fidice na poZadované trase navest.
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=

Obr. 2 - Mapa pro ridice ndkladnich vozidel

2.6. Zpoplatnéni dopravni infrastruktury

Zpoplatnéni nékteré oblasti nebo jednotlivych komunikaci dokaze prevést externi
naklady za vystavbu infrastruktury a externi naklady vznikajici provozem vozidel
(naklady za znecisténi Zivotniho prostfedi, naklady za kongesce a naklady za dopravni
nehody) pfimo na provozovatele nebo vlastniky vozidel. Existuje vice typU zpoplatnéni a
existuje také vice technologii a zplsob(, jak jej realizovat. MZzeme pouZit manudlni i

automatizované systémy a nejmodernéjSi technologie pro kontrolu a vymahani
vyuzivajici radiové a satelitni spojeni.
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3.DOPRAVA JAKO SYSTEM

3.1.  Dopravni systém mésta

Podle polohy zdroje, resp. aktivity, ktera vyvolava prepravni naroky, a polohy cile,
resp. aktivity, ktera pfijima prepravni narok, Ize dopravu délit na:

e tranzitni dopravu (objizdnou a prujezdnou) - tj. zdroj i cil dopravy jsou mimo
dané uzemi;

e vnéjsi dopravu (cilovou a zdrojovou) - tj. zdroj je uvnitf a cil mimo dané Uzemi,
nebo naopak;

e vnitini dopravu - tj. zdroj i cil dopravy jsou situovany uvnitf daného Gzemi.

Nabidka kapacity komunikaci ve mésté neodpovida soucasné poptavce. Vlivem pretiZzeni
pozemnich komunikaci ve méstech dochazi ke kolizim jednotlivych slozek povrchové
osobni a nakladni dopravy (a to jak dynamické, tak i statické) a pésiho provozu. Pfi
feSeni tohoto problému lIze pouzit fadu organizacnich a regulacnich opatfeni. K
dlouhodobéjsim opatfenim pro organizaci dopravy ve méstech patfi:

e organizace dopravy na silnicni siti (opatfeni na dosahnuti nejvysSi mozné
dopravni segregace, vymezeni systému hlavnich a vedlejSich komunikaci,
zjednosmérnéni komunikaci, zakaz zastaveni, stani a parkovani, omezeni
nékterych pohybl a manévr na komunikaci),

e organizace dopravnich pohybd na kf¥iZovatkach (vyznaceni radicich pruhd,
zakaz odboceni, pfikazany smér jizdy),

e opatfeni ke zvySeni homogenity dopravniho proudu (vylouceni pomalych
vozidel trvale nebo docasné, omezeni jizdni rychlosti, omezeni pristupu osob na

komunikaci),

e opatfeni ke zvySeni homogenity provozu (omezeni rusivych vlivd na
komunikacich),

e prostfedky preference MHD nebo vozidel I1ZS (samostatné jizdni pruhy,
preference na krizovatkach).

Ke kratkodobym regulacnim opatfenim na silni¢ni siti patfi:

e opatfeni k rozloZeni dopravnich Spicek (¢asova i prostorova),
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e zfizeni do€asnych objizdkovych tras,

e opatfeni na zvladnuti mimoradné kratkodobé koncentrace dopravy.

3.2. Dopravni vazby ve mésté€ a jejich vztah k
City logistice

V prepravé osob, nakladl a informaci vznikaji urcité vazby, které propojuji dopravu
méstskou s meziméstskou, s meziregionalni vnitrostatni dopravou a dopravou
mezinarodni. Mezi zakladni dopravni vazby ve mésté patri:

e dopravni vazby vztahu k zaméstnavatelskému sektoru,
e dopravni vazby k ob€anské vybavenosti,
e dopravni vazby k rekreaci.

3.3. Tvorba dopravniho systému mésta
Dopravni systém mésta tvofri:

e dopravni sité,
e organizace dopravy (fizeni a regulace dopravy vzhledem k ¢asu a mistu) a
e dopravni prostredky.

Postup FeSeni dopravniho systému mésta Ize shrnout do ¢ty¥ kroka:

e optimalizace funkéniho usporadani mésta, ktera povede k eliminaci zbytné
dopravy vSech stupnd;

e rekonstrukce stavajicich prvka soucasného dopravniho systému, néavrh a
vystavba novych prvkd dopravniho systému;

e organizacni opatfeni a fizeni dopravy, které povede k optimalizaci vyuZiti
dopravnich koridor(;

e regulace a omezovani nékterych druhl dopravy.
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4.SYSTEMOVE POJETI MESTSKE
DOPRAVY

Dopravni sité v ramci dopravniho systému mésta tvori 3 prvky:

e Parkovisté
e KFiZzovatky
e Ulice

4.1. Parkovisté

Parkovisté jsou z hlediska teorie systému typickym integracnim prvkem. Vstupnimi
veli¢inami jsou pfijizdéjici a odjizdéjici vozidla, vystupni veliCinou je zasoba aut na
parkovisti. Parkovisté Ize podle Ucelu rozdélit na nékolik druhd:

e parkovisté v obytnych ctvrtich

e firemni parkovisté pro zaméstnance a klienty
e parkovisté pred verejnymi budovami

e zachytna parkovisté

Zakladni pojmy:

Parkovani - umisténi vozidla v klidovém stavu mimo jizdni pruhy komunikace po dobu,
kdy se vozidlo nepouziva

e kratkodobé parkovani t<2 hod
e dlouhodobé parkovani t>2 hod

Odstavovani - umisténi vozidla v klidovém stavu mimo jizdni pruhy komunikace v misté
bydlisté / v misté sidla provozovatele vozidla

Stani - plocha potfebna k odstavovani (odstavné stani) nebo parkovani vozidla
(parkovaci stani) v€etné nezbytnych postrannich vzdalenosti. Podél ulic mohou byt stani
pro vozidla podélng, Sikma nebo kolma.
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4.2. Krizovatky

KFizovatky jsou dllezitym prvkem dopravniho systému mésta. Z hlediska teorie grafl se
krizovatky stavaji dopravnimi uzly v ramci dopravniho systému mésta, ve kterych se
stykaji jednotlivé pozemni komunikace. Maji svoji kapacitu, vstupni a vystupni hrany a
specifické vlastnosti. Kfizovatky mohou mit rlizny tvar a rdzné provedeni. Nejcasté&jsi
jsou kFizovatky s vedlejsi silnici, okruzni kfizovatky a kFizovatky rizené semafory.

4.3. Ulice

Ulice se skladd z jednoho nebo vice prajezdnych pruhd a prislusného poctu
parkovacich mist (mUZe nabyvat hodnoty 0). V dopravnim systému pini funkci
zasobniku, kterym ,protékd” urcité mnozstvi vozidel, prficemzZ se v ném udrzuje urcita
zasoba vozidel (vozidla v klidu). Provoz ovliviiuje Sifka pruhu, prfedevsim v situacich, kdy
jsou na obou okrajich zaparkovana vozidla. Maji svoji prichodnost (tranzitni schopnost)
a takeé jejich kapacitu.

4.4. Rizeniprovozu

Rizeni méstské dopravy Ize délit podle €asového plsobeni (Casové dekompozice) na
fizeni v realném case, fizeni operativni, fizeni taktické a fizeni strategické.

Rizeni vredlném &ase predstavuje okamZité Fizeni provozu, napf. semaforem na
kfizovatce, svételnou signalizaci kapacity parkovisté nebo manualné jednosmérného
provozu objizdky.

Rizeni operativni znamena pfedem planovany reZim dopravy, napf. denni pfeménu
sméru jizdnich pruhd, zménu intervall (signdlnich dob) na semaforech v odpolednich
Spickach, uzavérky ulic pfi vyjimeclnych udalostech nebo fyzicky dohled dopravnich
policistd na pfechodech pro chodce pfed Skolnimi za Fizenimi v dobé prichodu Zaka.

Rizeni taktické pFedstavuje reorganizaci dopravniho systému ve stfednédobém
horizontu, napf. sezonni uzavirku ulic z dvodu Udrzby (snéhové omezeni) apod.
Strategické Fizeni zahrnuje =zasadni reorganizaci fizeni dopravy na zakladé
systémového feseni s vyuzZitim informacnich systéml a s vyuZitim modelovani a
simulaci. Dochazi k nému v pfipadé zmény dopravni infrastruktury, napfr. dokonceni
nového mostu, zamezeni vjezdu nakladnich vozidel do mésta apod.
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5.VYMEZENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

5.1. Vlivdopravy na rozvoj osidleni a mést

V zavislosti na novém fenoménu Sedesatych let, kdy je pozastaven rlst mést ve smyslu
uzemniho rozSifovani a navic se objevuji tendence dekoncentrace, uvadéji geografové
sidel (napf. Berg, Drewett, Klaassen, Rosi, Vijveberg, 1982, Cheshire a Hay 1989, M.
Tosics 1989) ,vSeobecnou teorii moderniho urbanniho rozvoje”. Tato teorie vychazi z
predpokladu, Ze rozvoj mést se uskutecnuje v jednotlivych po sobé nasledujicich fazich
urbanniho rozvoje: urbanizace, suburbanizace, desurbanizace a reurbanizace. Faze
se v cyklech opakujl' u véech pripadd urbénnl'ho rozvoje a to nejprve % inovativnl’ch
ekonomickou vyspélosti zemé a stupném |ndustr|aI|zace, z Cehoz vychazi optimalni
rozmisténi obyvatelstva.

5.2.  Dopravni obsluZnost

Podle zakona ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalSich zakon( se dopravni obsluznosti rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v
tydnu predevSim do Skol a Skolskych za fizeni, k organim vefejné moci, do
zaméstnani, do zdravotnickych zaFizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k
uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolec¢enskych potreb, véetné dopravy zpét,
prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu.

Dopravni obsluZznost mésta Ize ve vztahu k mistnim obyvateliim charakterizovat
nasledovné:

e Z prostorového hlediska - jako schopnost prepravit jedince v pozadovaném
prostoru

e Z Casového hlediska - jako schopnost prepravit jedince v poZzadovaném Case a v
prijatelné dobé jizdy mezi zdrojem a cilem cesty

¢ Z hlediska prepravni kapacity linky - jako nabidku volnych mist ve vozidlech na
dané lince v poZadovaném Case a sméru prepravy

e Z hlediska finan€niho - jako pomér ceny jizdného pro jednotlivé skupiny
obyvatel ku jejich prijmdm.

Ve vétSiné mést a jejich spadovych oblastech jsou soucastmi dopravniho systému City
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ctyri zakladni druhy osobni dopravy:

e Meéstska hromadna doprava;

e Linkova pravidelna autobusova doprava;
¢ Individualni automobilova doprava;

e Zelezni¢ni osobni doprava.

VétSinou existuji soubézné bez vétsi vzajemné koordinace. Existuji vSak vyjimky, v
nékterych oblastech jiz funguji tzv. integrované dopravni systémy, kde dochazi k
Casové a prostorové koordinaci jednotlivych druhd dopravy ve mésté.

Integrovany dopravni systém (IDS) je systém dopravni obsluhy urcitého uceleného
Uzemi vefejnou dopravou zahrnujici vice druhd dopravy nebo linky vice dopravc(,
jestlize jsou cestujici v ramci tohoto systému prepravovani podle jednotnych
prepravnich a tarifnich podminek.

Doprava byva v rdmci IDS zajisStovana rdznymi dopravnimi prostfedky. Integrace muze
zahrnovat i navaznosti na cyklistickou nebo automobilovou dopravou formou P+R,
B+R nebo K+R. Na dopravé v rdmci IDS se mohou Ucastnit rGzni dopravci, pricemz
jizdni Fady jednotlivych linek v ramci IDS by mély byt optimalizovany, a to bez ohledu
na to, ktery dopravce dotycnou linku provozuje. Cestujici v integrované dopraveé
pouzivaji jednotné jizdenky, které Ize pouzit v celém systému bez ohledu na dopravce a
pouzity dopravni prostredek.
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6.MODELOVANI PROVOZU V
DOPRAVNIM USEKU

6.1. Modelovaniindividualni automobilové
dopravy je moZno rozdélit do t7i fazi:

1. faze

V prvni fazi je vytvorena simulovand komunikacni sit. Sit se sklada z uzl( a z Usekl. Uzly
predstavuji kfizovatky, zdroje a cile dopravy a mista, kde se méni charakteristika
komunikace. Useky pFedstavuji komunikace, které spojuji uzly silni¢ni sité.

2. faze

Ve druhé fazi je uzemi rozclenéno na oblasti, ve kterych vznika a konci doprava. Pro
takto rozc¢lenéné oblasti je na zakladé dopravnich prizkum( stanovena matice
prepravnich vztaht, kterd jinymi slovy urcuje, kolik dopravy se pohybuje mezi
jednotlivymi dopravnimi oblastmi a vjezdy do Uzemi.

3. faze

Ve tfeti fazi se na soucasnou komunikacni sit pfidéli jizdy podle matice prepravnich
vztah(. Pro kazdy vztah se vyhleda jedna ¢i nékolik tras dle nastavenych parametru.

6.2. MozZnosti modelu

e Urcovani dopravnich intenzit na nové budovanych silnicich a urceni poklesu ci
nardstu dopravy na stavajici silni¢ni siti

e Posuzovani etapizace vystavby

e Simulace vyluk UsekU silnic

e Posouzeni vlivu organizace dopravy - Zjednosmérnéni a uzavieni Usekd,
Zakazana odboceni nékterych sméru na kriZzovatkach, "Zelena vina"

e Urceni tranzitni, cilové a vychozi dopravy k libovolnému tzemi

e Urceni celkovych dopravnich charakteristik - Celkovy dopravni vykon (vozokm),
Priimérna délka jizdy (km), Celkova spotreba ¢asu (vozohod), apod.
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6.3. Zakladni pojmy:

Jizdni pruh - zakladni ¢ast jizdniho pasu urcena pro jeden jizdni proud silni¢nich vozidel
nebo hlavni dopravni pruh jednopruhové pozemni komunikace.

Dopravni pruh - zpevnéna cast koruny pozemni komunikace urend pro jeden
dopravni proud silni¢nich vozidel nebo chodcU.

Dopravni proud - sled vSech vozidel (nebo chodcl) pohybujicich se na pruhu bud za
sebou, nebo v pruzich vedle sebe v jednom sméru. MdzZe se skladat z vice jizdnich nebo
chodeckych proudd.

Intenzita dopravniho proudu - pocet silni¢nich vozidel nebo chodcd, ktefi projdou
urcitym profilem pozemni komunikace nebo jeho casti za zvolené casové obdobi v
jednom dopravnim sméru.

Intenzita Spickové hodiny - maximalni intenzita (vozidel, péSich, cyklistd), ktera projde
pozorovanym profilem komunikace za hodinu.

Skladba dopravniho proudu - vyjadiuje podil jednotlivych typl vozidel z jejich
celkového souctu v urceném case a Useku pozorované komunikace.

Hustota dopravniho proudu - je pocet vozidel (chodct) na urcitém Useku komunikace
v daném case.

Rychlost dopravniho proudu - stfedni hodnota rychlosti vozidel (chodcu) ve vybraném
profilu (okamzita rychlost).

Jednotkové vozidlo - teoretické vozidlo vyjadfujici pfepocet vSech vozidel na jeho
hodnotu. Je vyjadfeno charakteristickymi (zejména jizdnimi) vlastnosti osobniho vozidla.
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7.PROGNOZA A MODELOVANI
PREPRAVNICH POTREB

7.1. Dopravné — inZenyrskeé nastroje pro
dopravni modelovani

Dopravni modelovani nezahrnuje pouze vytvoreni modelu a simulaci dopravniho
provozu. Existuje celd Fada dopravné - inZenyrské nastrojl, které lze pouZzit k mnoha
cinnostem.

Souhrnné vsak lIze tyto nastroje rozdélit do nékolika skupin:

e nastroje pro planovani a rozhodovani (Jednd se o podpurné nastroje, které
pomahaji pfi trasovani komunikaci, navrhu dopravnich ploch, pfi ekonomickych
posouzenich vystavby, zatiZzeni Zivotniho prostfedi a dalSi - AutoTURN, AeroTurn,
apod.)

e nastroje pro analyzu dopravni poptavky (zaméreny jsou predevSim na
pridélovani dopravni zatéZze na komunikacni sit, a to na zakladé stavajici a
navrzené dopravni infrastruktury a prislusného urbanistického konceptu),

e analytické vypocetni nastroje (VétSinou se jednd o podplrné programové
baliky usnadnujici jinak sloZité vypoclty a jejich vystupem jsou napf. navrhy
svételnych signalizacnich  zafizeni na kfizovatkach, kdy nékteré ze
sofistikovanéjSich produktl dokazou nalézt optimalni nastaveni signalnich pland -
Highway Capacity Manual, Edip-Ka, apod.),

e nastroje pro optimalizaci dopravnich zaFizeni (VétSina téchto nastrojU je
urCena pro optimalizaci signalnich program( svételné Fizenych kriZzovatek,
pfipadné pro navrh Fadicich pruhl a Sitkovych pomérd na nefizenych
krizovatkach),

e nastroje pro dopravni simulaci (nejkomplexnéjsi reSeni, jsou zaméreny nejen
na analyzu a optimalizaci dopravnich systém(, ale poskytuji také vizudini
prezentaci vystupu - VISSIM, Paramics, Aimsun NG).
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7.2. Modelovani a simulace dopravniho proudu

Dopravni modelovani a simulace se vyuziva predevSim v dopravnim inzenyrstvi a
dopravnim planovani. Cilem je vytvorit takovy model dopravy v daném uzemi, pomoci
kterého Ize uplatnit pfi navrhu dopravni infrastruktury (geometrické a Sirkoveé
usporadani komunikacni sité€), navrhu hromadné dopravy osob (zavedeni novych linek,
umisténi zastavek apod.) nebo posuzovani dopadl na Zivotni prostredi.

Zakladem dopravnich modell je pro dané Ucely co nejvérnéji modelovat pohyby vozidel
a jejich vzajemné ovlivhovani. Hlavnimi kritérii jsou rozsah modelované sité, mira
pribliZeni se realnému stavu a zobrazeni detailu.

Dle téchto kritérii Ize modely ¢lenit na:

e makrosimulacni modely,
e mesosimulacni modely,
e mikrosimulacni modely,
e nanosimulacni modely

Mikroskopické simulaéni modely

Podstatou mikroskopické simulace (mikrosimulace) je modelovani jizdy jednotlivych
vozidel po dané komunikacni siti, prficemz se zohlednuji vSechny parametry
infrastruktury i dopravnich prostfedkl, a to vcetné chovani fidiCe. Podstata
mikroskopickych modelll je predevSim v modelovani pohybl kazdého vozidla
pohybujiciho se v dopravnim proudu.

»Car following"” model

NejrozsifenéjsSim typem mikroskopickych modell je ,car - following” model (model
sledu vozidel), ktery popisuje podélny pohyb a chovani i-tého vozidla v dopravnim
proudu v zavislosti na pfedchazejicim vozidle.

Z3kladnim principem ,car - following” modelu je o stanoveni zavislosti zrychleni
vozidla na okolnich podminkach, coz v jednodussim pripadé znamena pouze na stavu
vozidla pred vozidlem nasledovanym.
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8. TVORBA DOPRAVNIHO PROCESU
POMOCI SPECIFICKEHO
PROGRAMOVEHO VYBAVENI

Oblast planovani, fizeni a optimalizace dopravy je dnes prakticky nemyslitelna bez
vyuziti pfislusné pocitacové podpory.

8.1. PTV Vision

Modelovaci software PTV Vision, presnéji nékteré jeho funkéni moduly (VISEM, VISUM a
VISSIM), je komplexni softwarovy balik, ureny pro podporu planovani a fizeni
dopravnich proces(.

VISUM: Software pro planovani a analyzu dopravnich siti. Modeluje paralelné sité
hromadné dopravy a individualni automobilové dopravy, které je mozné nasledné
provozovat jako jednu spolecnou sit nebo oddélené. Jeho pomoci Ize ohodnotit stavajici
nebo navrhnout zcela novou Uroven hromadné dopravy z pohledu poskytovatele i
cestuijicich.

Zakladni funkcionalitou modulu VISUM je proces pridélovani matic prepravnich vztah(
na modelovou dopravni sit (neboli zatéZovani dopravni sité prepravnimi vztahy). Ziskany
vystup poskytuje komplexni obraz o dostupnosti, Casovych ztratach, obsazenosti, apod.

VISEM: Je model pro generovani matic prepravnich vztah( a vypocet dopravniho naroku.
Cast vstupnich dat pro proces vypoctl matic pfepravnich vztah(i programem VISEM jsou
matice vzdalenosti, Casové dostupnosti, matice prestupd, klasifikované matice atd. v
prislusnych formatech, které program VISEM akceptuje.

VISSIM: Softwarovy modul pro multimodalni modelovani, ktery uZivateli umozZnuje
provadét mikroskopickou simulaci dopravniho toku. Generuje realisticky model chovani
chodcll i cyklistd a dokdze velmi presné simulovat jejich pohyb po méstskych
komunikacich a silnicich synchronné s pohybem motorovych vozidel.

Dalsi komponenty PTV Vision: VISEVA - Pfepravni poptavka se simultanni volbou cile,
tj. mista urceni. INTERPLAN - Grafické planovani a optimalizace jizdnich Fadu a grafikon(
dopravy. INTERPLAN/select - Aplikace pro individualni a dispecerské planovani pro
optimalizaci trasy. VISUM-online - Software pro fizeni dopravy vrealném case na
dalnicich a silnicich. Traffic engineering workstation SITRAFFIC P2 - Aplikace pro tvorbu
signalnich pland izolovanych i koordinovanych kriZzovatek.
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8.2. MozZnosti, vyuziti aplikace PTV Vision

e Vyzkumné projekty zaméfené na kapacitu komunikaci (dalnice, silnice,
kriZzovatky).

e Optimalizace dopravné projekcnich navrha kfizovatek.

e Mikroskopické simulace na dalnicnich sitich (propustnost, kvalita dopravy).

e Simulace prinosu telematiky.

e Mikroskopicka simulace jizdy vozidel MHD.

8.3. Prubéh simulacni studie

Simulacni proces je slozen ze dvou zakladnich etap. V ramci prvni etapy se navrhuje a
tvori simulacni model. Tento proces obnasi tvorbu samotného modelu (dopravni sité) a
nezbytny sbér a vyhodnoceni dat. Behem druhé etapy pak na vytvoreném a ovéreném
modelu probihaji simulacni experimenty. Zavérecnym krokem je pak samotna
implementace zavérd simula¢ni studie do realného Zivota.

Cely proces je rozdélen do 11 zakladnich postupnych krokd:

e Formulace dopravniho problému
e Stanoveni cill a celkového planu simula¢niho procesu
e Vytvoreni koncepce modelu

e Sbér a analyza dat

e Vytvoreni simulacniho modelu

e Verifikace modelu

e Validace modelu

e Navrh simula¢niho procesu

e Provedeni a analyza simulace

e Potreba dalSi simulace

e Sestaveni zavérecné zpravy
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9.LOGISTIKA ZASOBOVANI MESTA
NAKLADNI DOPRAVOU

9.1. Logistickd obsluha mésta

Zakladnimi koncepty logistické obsluhy mésta a Uzemi v oblasti nakladni pfepravy jsou v
zasadé dvé logistické technologie:

¢ Hub and spoke
e Gateway

Hub and Spoke je zaloZena na existenci jednoho logistického centra (hub = stfed, naboj
kola), ze kterého je paprskovité provadéna obsluha Uzemi (spoke = paprsek, loukot).
Technologie predpoklada existenci potrfeby zasobovani Uzemi (domacnosti, malych a
stfednich podnik(l) materidly a surovinami. Nepredpoklada se dopravni obsluha velkych
vyrobnich center pfes centra logisticka, ktera obvykle maji vlastni podnikovy logisticky
systém, nebo svou logistiku pfenaseji formou outsourcingu na logistického partnera.

9.2. Technologie operuje se dvéma dopravnimi
okruhy:

e okruh wvn@jSi dopravy, jimz prepravované komodity (obvykle ve velkych
sdruzenych, konsolidovanych zasilkdch urcenych jednomu nebo nékolika
prijemclim) vstupuji do obsluhovaného Uzemi, nebo naopak konsolidované
zasilky v logistickém centru z produkce regionu vystupuiji,

e okruh  wvnitfni  dopravy, ktery zabezpeluje rozvoz rozdélenych,
dekonsolidovanych zasilek ,paprskovité” z logistického centra po Uzemi, nebo
naopak svazi do logistického centra produkci expedovanou z Uzemi, kde se tvori
sméroveé konsolidované zasilky.

UNIVERSITY I ‘ 22

OF APPLIED SCIENCES
~MoO) UPPER AUSTRIA

qterreg

Austrla Czech Republlc N

European Regional Development Fund

EUROPEAN UNION



Obr. 3 Hub and Spoke logistickd technologie

Vnéjsi dopravu zabezpecuji vysoce kapacitni dopravni systémy nebo jejich kombinace (v
multimodalnich prepravnich systémech).

VnitFni doprava je co do druhu dopravy i dopravnich prostfedklli omezena stavem
dopravni infrastruktury. Nejcastéji jde o dopravu silni¢ni provadénou vozidly o uzite¢né
hmotnosti 3,5 -6 t.

Uvedena technologie Hub and Spoke je vhodna pro obsluhu Uzemi stfedné velkych a
malych aglomeraci, ne pro obsluhu Uzemi mimo jadrové mésto ve velkych aglomeracich.
Neni tedy vhodna pro obsluhu jadrového mésta s poctem obyvatel vice nez milion.

Logisticka technologie Gateway (brana) je naopak vhodna pro logistickou dopravni
obsluhu velkych jadrovych mést, tj. pro uplatnéni ,City logistiky".

Na vstupech do jadrového mésta jsou na prepravné vyznamnych smérech vybudovany
Lvstupni brany” (Gateways), které jsou funkéné obdobou logistickych center v technologii
Hub and Spoke. V téchto branach se provadéji zejména tyto cinnosti:

e manipulace se zasilkami,

e dekonsolidace a konsolidace vcetné zabezpeceni ochranného prepravniho baleni,

e zabezpeleni svozu a rozvozu zasilek (dekonsolidovanych zasilek) po uzemi
jadrového mésta.
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Centrum mésta

Hranice systému

Obr. 4 Gateway logistickd technologie

I produkce, vyroba

O skladovani

O spotieba
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10. TECHNOLOGIE OBSLUHY MESTA
NAKLADNI DOPRAVOU

10.1. Pristupy k City logistice a nakladni dopraveé
ve méstech

Pojem city logistika predstavuje aplikaci logistickych pFistupl na pohyb zboZi (zasilek) a
lidi v meéstskych podminkach. Charakterizuje proces optimalizace logistickych a
dopravnich procestl v méstské aglomeraci za Ucasti soukromého a verejného sektoru.

Jak jiz bylo zminéno, city logistické systémy (technologie) v nakladni dopravé v Evropé
jsou Casto sloZeny z kombinaci nasledujicich city logistickych pristup(:

e meéstské distribucni centrum,

e optimalizace zasobovacich vozidel a vyuZiti ekologickych vozidel,
e distribuce zboZi jinymi druhy dopravnich prostredkd,
e regulace vjezdu nakladnich vozidel,

e zpoplatnéni komunikaci a infrastruktury,

e nocni dodavky,

e optimalizace vyuziti infrastruktury,

e mapa pro nakladni vozidla,

e partnerstvi pro nakladni dopravu,

e alternativni feSeni pro distribuci zasilek,

e informacni a telematické technologie.

VySe uvedené city logistické pFistupy jsou pro ziskani vyssi efektivity kombinovany mezi
sebou, tak aby dokazaly resit definované problémy mést. Vhodna kombinace opatfeni
muUZe sniZit negativni dopady nakladni dopravy na Zivotni prostfedi, redukovat
kongesci zplsobenou nakladni dopravou a pocet nakladnich vozidel v definované
oblasti pfi zachovani ekonomického rlstu oblasti.

Distribu€ni centrum - viz kapitola 2
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Obr. 5 Pohyby zasobovacich vozidel s a bez DC
Konkrétni cile, kterych mizZe byt dosaZeno zavedenim DC, jsou:

e redukce poctu nakladnich vozidel v definované oblasti,

e redukce celkového poctu jizd nakladnich vozidel (popt. ujetych vozokilometr(),
e redukce kongesci, snizeni produkce emisi exhalaci a hluku,

e zvySeni atraktivity oblasti a zvySeni spolehlivosti zasobovani

VyuZiti alternativnich paliv

Jednou z dalSich moZnosti jak sniZzit dopady dopravy na Zivotni prostredi je vyuZziti
alternativnich paliv, o kterych lze Fici, Ze jsou SetrnéjSi k zivotnimu prostfedi nez
konvencni fosilni paliva. Mezi alternativni paliva patfi LPG (propan butan), CNG
(stlaceny zemni plyn), biopaliva (bioethanol, rostlinné oleje, bionafta), vodik,
elektricka energie a hybridni pohony.

Distribuce zboZi nekonvencnimi druhy dopravnich prostfedki

Nakladni tramvaje - V nékterych méstech existuje husta sit tramvajovych linek, které
nejsou napfiklad v no¢nich hodinach stoprocentné vyuzivany. Proto existuje moznost je
vyuZit pro zadsobovani nebo svoz odpadu. V Zurichu jsou tramvaje pfizplsobeny pro svoz
objemného odpadu. V Drazdanech je v provozu Cargo tramvaj, ktera spojuje distribucni
centrum a tovarnu v centru meésta.
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Obr. 6 Ndkladni tramvaj

Jizdni kola - Distribuce balikll a lehkych zasilek pomoci kuryr(l na jizdnich kolech je
béznd a vyuzivd se v mnoha méstech Evropy. Pomoci jizdnich kol jsou vétSinou
rozvazeny malé zasilky a baliky v centrech mést. Zasilky jsou doruceny pfimo adresatovi.

Regulace vjezdu nakladnich vozidel - viz kapitola 2

S WO 5 DB

Obr. 7 Florencie - regulace na zdkladé licence

Zpoplatnéni komunikaci a infrastruktury - viz kapitola 2

Nocni dodavky

Cilem nocniho zasobovani center mést i jinych oblasti je vyhnout se kongescim, které
béhem dne vznikaji a zaroven k nim nepfispivat. No¢ni dodavky snizuji ¢as jizdy vozidla,
emise, spotfebu paliva, umoznuje vyuziti vétSich vozidel k zasobovani.

Informacni a telematické technologie

e webové stranky,
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e on-line planovace tras,

e komunikace fidi¢ - sklad, fidic¢ - DC,

e informacni systémy skladu a DC,

e fizenivozového parku,

e poskytovani informaci v realném Case o dopravnich podminkach a infrastrukture,
e optimalizace jizd apod.

Mapa pro nakladni vozidla - viz kapitola 2

10.2. Priklady konkrétnich City logistickych
feSeni nakladni dopravy v zahranici

e Brusel - Caddy-Home

e Aarhus - Omezeni vjezdu do pé&si zony

e Kodan - Systém certifikatl, Kuryri na jizdnim kole
e Bordeaux - Méstské distribu¢ni centrum

e Lyon - Zpoplatnéni Peripherique Nord

e Pafiz - Posledni mile elektrickymi tfikolkami, upFfednostfiovani nocniho
zasobovani....

e Dublin - No¢ni zasobovani

e Genova - Méstské distribu¢ni centrum

e Milano - Cityplus - konsolidace zasilek

e Savona - Metrocargo

e Trento - Elektrické automobily

e Verona - Multimodalni logisticky terminal Quadrante Europa, Ekologicka vozidla

e Fukuoka - Distribu¢ni centrum

e Madarsko - Systém Fizeni vozového parku

e Monte Carlo - Méstské distribu¢ni centrum

e Amsterdam - Plovouci distribu¢ni centrum, Cargo tramvaj

e Leiden - Méstské distribucni centrum

e Tilburg, Groningen - Efektivni zasobovani

e Berlin - Strategie integrované dopravy zboZi, Stavebni distribu¢ni centrum pro
vystavbu Postupimského nameésti v Berliné

e Brémy - Pfirucka o dopravni siti pro nakladni dopravu, City logistik

e Dortmund - Véz 24

e Freiburg - Systém centralizovaného fizeni dodavek do mésta

e Mnichov - Méstské distribu¢ni centrum

e Oslo (také Bergen a Trondheim) - Zpoplatnéni vjezdu

e Evora - Ecologus

e Graz- City logistika Graz

e Salzburg - City logistika
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e Viden-TIP

e Barcelona - No¢ni zasobovani, Web portal

e Malmé - SME - Logistika potravinafského primyslu, Rizeni dopravy pouZitim
satelitni navigace

e Basilej - City logistik (BCL)

e Zurich - Doprava objemného odpadu tramvajemi

e Londyn - Distribu¢ni centrum stavebniho materidlu, Zpoplatnéni kongesci,
Heathrow - Distribuc¢ni centrum

e Norwich - Méstské distribu¢ni centrum (CIVITAS SMILE), Projekt - Shop and go,

e York - Cyclone kuryfi
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11. SBER DAT A ANALYZA
PROSTUPNOSTI

11.I. Posuzovani vykonnosti mistnich
komunikaci

Mistni komunikace se navrhuji na intenzitu Spickové hodiny stanovené prepoctem
podle denniho rozdéleni intenzit. Celodenni intenzity pro navrhové obdobi se stanovi na
zakladé dopravniho modelu, prognézou dosavadnich dat - extrapolaci linearni nebo
nelinedrni funkce, metodou jednotného nebo prlimérného koeficientu rdstu, pripadné
pouzitim celostatné stanovenych koeficientd rlstu, resp. vyvoje dopravy.

Z hlediska posuzovani vykonnosti se mistni komunikace pro motorovou dopravu
rozdéluji do Ctyr (funkcnich) skupin:
e komunikace v prechodovych Usecich, Useky mezi vnéjsi silni¢ni siti a pratahy silnic
zastavénym uzemim obci (funkZni skupiny A a B),
e komunikace funkéni skupiny A,
e komunikace funkéni skupiny B,
e komunikace funkcni skupiny C.

11.2. Zasady posuzovani vykonnosti

Stanoveni kapacity (navrhové intenzity - vykonnosti) mistnich komunikaci pro vozidla
podle normy je vypocteno podle stanovenych zasad a sestaveno do tabulkovych
prehledd pro funkéni skupiny A, B a C.

Princip vypoctu spociva v upravach zakladni hodinové nebo celodenni intenzity
(kapacity) opravnymi souciniteli, které maji vliv na vykonnost daného uUseku mistni

komunikace.

PFipustné intenzity mistnich komunikaci funkéni skupiny C
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Tab. 1. Zdkladni hodnoty pripustnych intenzit mistnich komunikaci funkcni skupiny C

Pfipustné intenzity Dobra
v obou jizdnich Spatna obsluha
Funkén | smérech obsluha a kompletni nizka
] vybavenost pfri
(voz/h) vybavenost pfi stupni stupni
tfida motorizac
e motorizace
1:3,
hodinova | denni 5 1:2,5 1:3,5 1:2,5
C 300 3000 1600 1400 1200 900
Cobsl. |200 2000 1200 1000 800 600
C (D) 100 1000 600 400 400 300

11.3. Dopravni prazkumy

Soucasné objemy dopravy, intenzity dopravnich a prepravnich proud(, dopravni poméry
na stavajicich dopravnich zafizenich a zaroven pochopeni vSech souvislosti, které
zpUsobuji dopravu a jeji rlst jsou zjiStovany dopravnimi prizkumy a rozbory. Jejich
dokonala znalost je vychozim podkladem pro dopravni planovani.

VyuZziti dopravnich prizkumu:
e ZajiSténi podkladti pro projektovani
o modernizace silnicni a méstskeé sité

o zlepSenidopravnich pomérd na stavajicich komunikacich
o navrh ploch pro parkovani
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o dopravni obsluhy uzemi

¢ Hodnoceni stavajiciho dopravniho vztahu

Clené&ni prizkumu
¢ Podle velikosti tzemi a poctu stanovist

o generdlni prlzkum

o celostatni scitani dopravy (zajistuje udaje o intenzité dopravy a skladbé

dopravniho proudu)
e ZajiStovani charakteristiky dopravy

o smérovy prizkum
o prlzkum intenzity
o pruzkum rychlosti

e podle druhu sledované dopravy

prizkum silni¢ni dopravy

prazkum pésiho provozu

prizkum cyklistického provozu

prizkum MHD

prizkum na prljezdnych silnicich a dalnic
ovérovaci prlzkum

Ucelovy prazkum

specialni prazkumy (kfiZzovatkovy)

O O O O 0O O O O

Formy provadéni prizkumu

e pozorovanim

e Ustnim dotazem

e anketa

e dopravné sociologické prlizkumy
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12. ANALYZA A MODEL POHYBU
OBYVATELSTVA A ANALYZA
PROPOJENOSTI A VHODNOSTI METOD
KARTOGRAFIE

12.1. Zpusoby zjisténi intenzity dopravy
Intenzita dopravy na pozemni komunikaci se zjisStuje témito zplsoby:

e Vyuzitim vysledkd predchozich dopravnich prazkum.
e Provedenim a vyhodnocenim dopravniho prizkumu.

V podminkach CR jsou dostupné zejména tyto zdroje formaci o intenzité dopravy:

¢ Dlouhodobé scitani dopravy

e Celostatni scitani dopravy - je zakladni informaci o intenzitach automobilové
dopravy. Probiha v pétiletém cyklu na vybrané komunikacni siti, ktera zahrnuje
vSechny dalnice, silnice | a. Il. tfidy, vybrané silnice Ill. tfidy a vybrané mistni
komunikace. Objednatelem celostatniho séitani dopravy je Reditelstvi silnic a
dalnic CR.

e Vyurziti vysledkd jinych dopravnich prlzkumd - v nékterych obcich se pravidelné
provadi dopravni prlizkumy motorové, cyklistické i pési dopravy.

Zpusoby priuzkumu intenzit dopravy
e rucni

e prlzkum pomoci technickych zafizeni - detektory zabudované nebo pfipevnéné
k vozovce - hadice, indukéni smycky; radarové a infralervené detektory -
umisténé v blizkosti vozovky (nékteré typy umoZznuji zaznamenat i intenzitu
cyklistické a pési dopravy); videodetekce - pofizeni zdznamu a analyza provozu
systému pro automatické vyhodnoceni obrazu; kombinovany (napfiklad
videozaznam provozu s naslednym ru¢nim vyhodnocenim).

Intenzita dopravy se obvykle sleduje oddélené po smérech a v Casovém rozliseni
alespon po hodinach.
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Druhy vozidel
Pro sledovani intenzity dopravy se doporucuje délit vozidla na tyto druhy:

e 0O - osobni automobily - bez privésl i s pfivésy, dodavkové automobily,

e M - motocykly - jednostopa motorova vozidla bez privésl i s privésy,

¢ N - nadkladni automobily - lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, traktory,
specialni nakladni automobily,

¢ A - autobusy - vozidla urcena pro prepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vic
nez 9 mist
(v€etné kloubovych autobusl a autobusUl s privésy),

e K- nakladni soupravy - privésové a navésové soupravy nakladnich vozidel.

Vyhodnoceni prizkumu intenzit dopravy

Metodika stanoveni odhadu roc¢niho priméru dennich intenzit dopravy na
zakladé kratkodobého prlzkumu je zaloZena na prepoctu intenzity dopravy
zjiSténé béhem kratkodobého dopravniho prizkumu pomoci koeficientd
charakterizujicich denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit dopravy.

12.2. Geografické informacni systémy

GIS (Geographic Information Systems) a digitalni mapy prozivaji v soucasné dobé
skutecny boom. GIS jsou pocitacové zaloZené informacni systémy, které slouZi k
ukladani, zpracovani a analyze geodat, tj. dat svazanych s urcitym mistem na
zemském povrchu. Od ostatnich systémU0 se liSi tim, Ze dok&Zi pracovat s polohou
jednotlivych objekt. Tyto objekty pak mohou mit kromé souradnic pfifazeny i dalsi
vlastnosti, zalezi na Ucelu vyuziti. Pfedstavuji nastroj pro praci s daty vztahujicimi se k
Zemi a zemskému povrchu, Ize v nich také propojovat data z rlznych projektld na
zakladé jejich vzajemné polohy. VyuZivaji se zejména v geologii pro sestavovani
geologickych map rlzného zaméreni, vykreslovani smérovych dat, rGzné prostorové
analyzy atd. DalSi z oblasti vyuZiti je pak pravé modelovani dopravy.

12.3. Vznik digitalnich map

Vytvareni digitalnich map predstavuje organizacné narocny a zdlouhavy proces. Nejprve
se musi pofidit letecké snimky dané oblasti. Snimky Ize pofidit jen za zcela jasného
pocasi, a to specialnimi kamerami, které snimaji obraz bud digitalné, nebo na
velkoformatovy film. U snimkd je vidy nutno zachovat informace o jejich umisténi,
presné souradnice, vysku a natoCeni. Nasledné se snimky zpracovavaji pocitacové, napr.
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barevné sladuji. Je nezbytné mit k dispozici digitalni model terénu, neboli informace
presné nadmorské vysce ve vSech bodech celé oblasti s urcitymi rozestupy podle
Clenitosti terénu, vysledného meéfitka a pozadované presnosti. Pak je nutné vyznacit
hranice jednotlivych snimkd, na jejichz podkladé se budou vysledné obrazy skladat.
Sladéné sousedni snimky se dale softwarové propoji do jedné velké mozaiky, ktera se

nasledné zase "rozporcuje" na jednotlivé mapoveé listy.

12.4. Uzemni planovani

Uzemni planovani je specificky druh planovani, oznacovany nékdy také jako fizeni zmén
prostfedi. Soustredi se predevsim na zmény hmotnych slozek tohoto Uzemi. Soustavné
a komplexné Fesi jeho funk¢ni vyuziti, stanovi zasady jeho organizace a vécné a Casové
koordinuje vystavby a jiné ¢innosti ovliviujici jeho rozvoij.

Lze definovat t¥i kategorie nastrojti tzemniho planovani:

e Uzemné planovaci podklady: Jednd se predeviim o Uzemné& technické
podklady, tj. soubory dat charakterizujicich podminky Uzemi, které se obvykle
zpracovavaji v digitalni podobé pro jednotlivd mésta.

o Uzemné planovaci dokumentace: Vyplyvaji z ni riizné regulativy a omezeni
(napf. k jakému Ucelu Ize dané uzemi vyuzit). Jedna se zpravidla o Uzemni plan
velkého uzemniho celku, resp. obce a regulacni plan.

o Uzemni rozhodnuti: Na jeho podkladé Ize umistovat na urcitém Gzemi stavby,
ménit jeho vyuziti a chranit dllezité zajmy v ném.
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